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Tutorial de vol

LFPG - WMKK
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Aéroport international de Kuala Lumpusepang

Lumpur Intl — Sepang. Kuala Lumpur est une esc2deheures) avant de reprendre le vol vers Tokyo,

étape finale de ce long périple. La derniére ét@pg Tokyo n’est pas incluse dans le tutorial. allons
essayer tout au long de ce document d'étre le pigsis et concis possible en prenant en compte lasis
parametres de préparation pour réussir ce vol ldanseilleures conditions. Vous étes le commandariiord du
fameux B747 — 400 PMDG (CA) et votre copilote es2Erew (FO).

B ienvenue sur le vol AALOL pour une durée de 11 é=B0 entre Roissy Charles De Gaulle et Kuala

http://www.precisionmanuals.com

...,74 7-400 a~°°

ety

“DMNGS 747400 ;

Pour Ceux qui ne connaissent pas Fs2Crew, je neqeileur conseiller d’'acquérir la version PMD& HSX
Edition. Fs2Crew ajoute une couche de réalisme ocemamt I'équipage cabine et équipe au sol. Touss |
procédures au sol et en vol sont modélisées suige®OP d’'un opérateur 747. Vos prochains volsenens plus
monotones avec votre copilote Fs2Crew. Que dirpla® une fois que vous I'essayez, vous I'adopiealillez
trouvez ci-dessous les liens utiles :

Site internet de FS2crew http://www.fs2crew.com
Manuels en Francais http://www.fs-tutoriels.com

Etant donné que ce vol intégre 'ATC et I'Al, ibtepréférable d’avoir une bonne maitrise du PMDG @ant
d'intégrer Fs2Crew. Donc un peu de pratiqgue ne pastnuire. Nous utiliserons le systeme de meAuogio-
saxon, ne pas oublier de le paramétrer dans F8jtiens PMDG.

Comme indiqué précédemment, notre vol intégre I'ATT@udra donc charger le plan de vol FSX a Fitigue de
celui du FMC. Pour vous facilitez la tache, lediizs FSX sont joints au tutorial pour ceux quidigposent pas
de FlightSim Commander, FSBuild ou tout autre gieaieur de vol. Pour votre information, Micro Sitateur a
publié une série d'articles pratiques ‘plan de vBhris — Kuala Lumpur en 747 -400 a partir du monié9 de
février 2008. Merci a Eric Debord, auteur des c¢éslas sur lesquels je me suis appuyé.

Bon vol a bord de votre PMDG 747.
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Briefing A

Nous sommes le 5 mai 2008, temps orageux, le hgiefe I'équipage est pour 9h30, je m'empresse eedoe un
café serré a la cafeteria habituelle en compagmimah copilote pour démarrer cette journée quitkaléngue.
Le vol se présente de la maniére suivante :

» Départ de LFPG a 12h00 heure locale

* Croisiére a FL310 a une vitesse de mach 0,81

* Arrivée a WMKK

* Terrain de dégagement WMSA Sultan Abdul Aziz Shah&hg distant de 25 milles nautiques
e B747 atrois classes, les réservations sont au tilngx

Les informations communiquées par la tour donnentiépart sur la 27L impliquant un virage par lednquis
cap vers I'est pour rejoindre les couloirs aérigad Asie du Sud-est. Les vents, pour l'instantpoes permettent
pas d’espérer un départ de la 08L ou 09R car atsspsont mieux orientées. Pour information, lapagnie qui
assure ce vol est Air Malaisie avec un 777-200yaba pas trouveé de livrée, j'ai choisi All Nippon.

Vers 9h50, I'enregistrement des passagers n‘estpase commence, mais nous pouvons estimer laisarget
les passagers, le plan de vol est déposé et nspesdins d’indications payload et carburant :

* Cargo - 63000 Ibs
» Passagers - 46 800 Ibs
» Carburant - 350 000 Ibs

Compte tenu du départ sur la 27L, le SID est NIPCR# soucis de simplification, le plan de vol nigwere que
les points de navigation :

IDOSA — NOSPA —OKG (NDB 317,0) — LETNA — SOPAV HBED — KZ (NDB 455.0) — MEDOS — NAMAS
— ASLUM - RK (VOR 113.7) — ASOPO - IGREX — GIVALVPL — AGOSA - WMKK

Le briefing se termine par les indications parigngs (NOTAM) que nous allons ignorer. Nous alloésailler
toutes les opérations de réglage FSX, PMDG et Fes2@our améliorer nos conditions de vol. Je peléga au
repos a Kuala Lumpur, cocotiers, plages, enfin tptitale.

Avant de continuer, un petit apercu de la destingtiste pour vous rendre compte de ce qui voegdtt..
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Indications sur I'aéroport de destination :

Aeroport international de Kuala
Lumpur

Code OACI
KUL WNHK
Pays Malaisie
Ville desservie Kuala Lumpur
Nom cartographique
Type d'aéroport Tiwil
Gestionnaire Malaysian Airports {Sepang)
Sdn Bhd
Altitude 21m T8
Latitude 27 a4 48" N
Longitude 101* 42° 35" O
____ Pistes |
Direction e Surface

meétres pieds
14LI32R 4 124 13 530 & renseigner

14RI32L 4 080 13 228

Indications sur la ville de Kuala Lumpur :

La ville de Kuala Lumpur qui signifie ‘confluent s@ux
en malais, est une métropole de 4 millions d’halsta
C'est la capitale de la Malaisie. Comme son no
l'indique, la ville est au confluent de deux codisau.
Le plus important est le Klang, qui se jette a 4b &

I'ouest dans le détroit de Malacca.

La premiére impression du voyageur qui traversé
aujourd’hui Kuala Lumpur est celle d’'une ville vert
tranquille et ordonnée qui, tout en croissant as@c
1,5 millions d’habitants, garde une taille humaine.

Tours jelhes Petrona®

Panorama de la ville de Kuala Lumpur.

L’aéroport a été inauguré en 1998. Il a co(té pgei8,5 milliards

de dollars. L'aéroport international de Kuala Lumpst ouvert 24
heures sur 24. Il est capable d’accueillir jusgB&s millions de

passagers et plus de 1,2 millions de tonne deaée¢n par an. En
2006, environ 25 millions de passagers y ont ttanslont 15

millions en transit international. C'est I'un desingipaux

aéroports d'Asie du Sud-est avec l'aéroport de &iogr et

I'aéroport international de Bangkok.

Un terminal, le LCCT (Low Cost Carrier Terminal} eéservé et
spécialement assigné aux compagnies low costt $ite® pres de
la zone cargo de I'aéroport, et n'est pas reliéeaminal principal,

il faut compter 20 km par la route pour le rejomdr
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Plan de vol
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Charles De Gaulle (LFPG) a Kuala Lumpur Intl — Sepaag (WMKK)

Avion :
Distance :
Temps de vol :
Niveau de vol :

Heure de départ :

Porte :

Altitude transition :

Pistes et SID :

Arrivée :
STAR:

Altitude transition :

Pistes :

Boeing B747 PMDG, compagnie : égal maiscaune motorisation GE (Fs2crew)
5721 mn
11h37
FL310 a mach 0.81, cost index 50
12h00 locale
V4 n° de vol : AALO1

All Nippon

.....

Piste 27L LFPG Elévation : 390 ft
NIPO1A

4000 pieds QNH

ATIS : 12751 128,125
DEPART :121.725
Indicatif £T: AAL (FS2Crew)

Alternatives ATC
Piste SID Procédure anti-bruit de jour sur LFPG :
09R NIPO1G 3000 pieds au dessus de I'aéroport. Maintenir \ID{ou
08L NIPO1H celle que permet l'assiette de Il'avion selon le etyp
27L  NIPO1A d’allppareil) jusql:j’a 3‘0?0 piTs a\{ec dund F)ralthuage des
26R  LAVILE volets correspondant & la configuration de décellag
----------- WMKK Elévation : 69ft ATIS : 126,45
Départs 14R ILS IWR Fréq. 110,70 Colrs?
32L ILS IWL Fréq. 111.90 Course 326°
Arrivées 14L ILS IEL Fréq. 108,50 Course 146°
32R ILSIER Frég. 109,10 Course 326°
1-WMSA 25 mn Elévation : 89ft ATIS 127,600
2-WSSS 160 mn Elévation : 20ft ATIS BB

Orages en formation
5 mai 2008 (pour éviter les temps de nmanjss
10h45 heure locale (heure de début delaiion)

Cargo: 63 000 Ibs

Passagers : 46 800 lIbs

Total charge : 109 800 Ibs

Carburant : 350 000 Ibs Réserves FMC : 43 000 Ibs

IDOSA — NOSPA —OKG (NDB 317,0) — LETNA — SOPAV HBED — KZ (NDB 455.0)
— MEDOS - NAMAS - ASLUM - RK (VOR 113.7) — ASOPOIGREX — GIVAL —
VPL — AGOSA — WMKK

Voir document annexe (PMDG747 FS2CREW - plan desvohrtes.pdf)
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Carburant e e

Calcul suivant les abagues PMDG

5700 mMn....cciciiiiiiii . 268 000 Ibs

Ajustement..........ccccoeunenn. + 29000 lbs

Carburant plan de val.......... 297 000 Ibs arrondi

Carburant a I'atterrissage....... + 24 000 Ibs (ceabt minimum a I'atterrissage)
Alternative..............c........ + 11 600 Ibs (aéroports alternatifs, adian200 mn)

Carburant éventuel............ + 13500 Ibs (45 mn de vol)

Carburant taxi av. décollage.... + 4 000 lbsla(devrait suffire largement... pour la phase takiF®G)
Total carburant................. 350 000 Ibs arrondi

Le calcul de charge du carburant peut étre simpliiéanmoins pour plus de réalité, il préférablefalee
référence aux abaques PMDG.

Le document annexe ‘planification du carburant’ lepge en détail comment se calcule la charge. lleutae
'emport en carburant pour le vol LFPG — WMKK esladfin de ce document annexe. Dans le tutoriatptal

carburant est déja calculé. Voir ci-dessous lefiatjpns succinctes.

Calcul du carburant

Le carburant du plan de vol est calculé suivant une table de référence ertitonde la distance en
miles nautiques et du niveau de vol, I'ajustemigmit ttompte :

- de la dominance des vents (non pris en compte pawol) qui donne une distance en miles air
nautiques.
- de l'ajustement en référence au poids planifi@@idirissage de 475 000 Ibs par défaut.

L'alternative détermine I'aéroport alternatif. Le carburantagdtulé en référence a une table. Cela tient
compte de la distance entre I'aéroport de destinagt I'aéroport alternatif et du poids de l'avian
I'atterrissage sur I'aéroport alternatif.

Carburant éventuel peut correspondre a des prévisions liées a laareiéroute ou sur I'aéroport de
destination, des vecteurs trés longs en approaheds fcircuits d’'attente etc.

Carburant a I'atterrissage est de 24 000 Ibs si s’est un vol internatiorigbeut étre de 19 000 Ibs sur
un vol intérieur ou court.

Carburant taxi avant le décollageprend en compte le carburant consommé pendaritaseptaxi qui
correspond a la distance entre le tarmac et la gistdécollage.

Le total carburant correspond a l'addition des éléments cités ciuesBar contre, il faut tenir compte
de la limite des poids structurels. Ce calcul gposd donc a une schématique qui est détaillé wians
document de planification de carburant présentéépage suivante.
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Schématique de planification du carburant — e

Limite des poids structurels

Poids structurels Livres Kg
Maximum taxi (maximum taxi) 877 000 Ibs 387 800 kg
Maximum décollage (maximum Takeoff) 875 000 Ibs 898 kg
Maximum pour I'atterrissage, en vol (maximum irght landing) 650 000 Ibs 294 835 kg
Maximum atterrissage (maximum landing) 630 000 Ibs 285 763 kg
Maximum Zéro poids carburant ZFW (Zero Fuel Weight) 535 000 Ibs 242 671 kg

Poids & vide d’'Operation.............cooveiiiiiii i i e e 394 000 Ibs

(O] o o J 63 000 Ibs

P A S aAgEI S .. et et ——— 46 800 Ibs
POidS Z&ro Carburant ZFW............oooiiiiiie oo e 503 800 Ibs

Max 535 000 Ib

Zéro poids carburant (ZFW).......coieiii i, 503 800 Ibs
+ Maximum carburant atterrisSage ............cc.oovvevieiimmmreee e 24 000 Ibs
+ Carburant alternative ..o 11 600 Ibs
+ Carburant EVentUel..........coooii i 13 500 Ibs
Poids planifié & IatterniSSagE. .. ...oveeveeeee e eeeeee e e ee e, 552 900 lbs

llax 630 000 Iop

Poids planifié & 'atternisSage..........coovie it e, 552 900 Ibs
+ Carburantplan de Vol............ooo i 297 000 Ibs
Poids brut planifié au décollage...............oceweeceeeeieeeeie e 849 900 Ibs

[ax 875 000 Ibs

Poids brut planifié au décollage.............oeuiiiiiii 849 900 Ibs
+ Carburant nécessaire phase taXi..............ooovt v cee e veieeeene e, 4 000 lbs
P0ids planifié Phase taXi............cceeeeeeeeeeeee e 853 900 lbs

Mlax 877 000 Ibp
Ce schéma doit étre utilisé pour garantir la canft® en rapport avec la limite des poids structurel

Les équipages doivent vérifier avant que les ppldgifiés au décollage et a I'atterrissage ne pastlimités par
les longueurs de piste départ et arrivée ou diggdids de haute densité.

Voir document en annexe (PMDG747 FS2CREW - plaatifi1 du carburant.pdf)
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Planificateur de charge du PMDG 747-400 Aol A

Il est préférable de préparer notre 747 et d’esteyi tous les paramétres dans un vol FSX. Dangremier
temps, nous allons programmer le gestionnaire degendu PMDG 747-400 en utilisant la partie chalgeotre
plan de vol. Nous pourrions quasiment nous passeredplanificateur (la page 8 valide toutes lestéitions de
poids) et faire la programmation directement dagX.FNéanmoins, en fonction des types cargo ou passail
est souhaitable de valider ses choix par le plzattiur de charge ‘PMDG 747-400 Series manager’.

PMDG 747-400 Series Manager srarworriciass

13 P 23 P
FEEEEEEECE: - =
-i = 1 Random Pax
HAEAHABHAH No Pax Full Pax
™ ¥ T = -
wmo ooHod  EerCECES EeReCERReN el e
L1 B CoooO = O EOEmom SEEgECEC
FEom ESEECFS Weslelcsl il
= = F:,:F:""I':‘[. - P
= pEppH  ECEECERCRD BELCEERCERE  CLCRCELILERL--RRCC
nes Dok
Units - Load Weights 1 Fuel Weights
Lbs PaxWt | 46800  Max Zero Fuel Wt | 542500 cur | 350000 Send to FSX
Virtual Cargo Wt | 63000 Zero Fuel wt | 503888 Save to File
Cockpit = = ; g
On Max T/O Wt | 875000 Actual T/O Wt | B53888 Max | 371112 Close

Flight Simulator X Status: 747-400 Loaded I (0 ) PMDG === /

» Sélectionnez Unit®> LBS.

» Sélectionnez 747-400 tri-classes.

» Sélectionnez le poids passagers en cliquant siguton ‘2/3 pax’ de facon successive pour avoipoiads
Pax Wt approchant 46 800.

» Ajustez la cargaison en cliquant dans la zone cBegk pour ajuster le poids ‘Cargo Wt' a 63 000.

» Ajuster le carburant (Fuel Weights) a 350 000.

» Enregistrez en cliquant sur le bouton ‘Save to’fB@uton ‘Close’ pour quitter le planificateur.

Le planificateur se charge de vérifier si 'on répdsse pas le ‘Max ZFW Wt' qui est le poids zémbwaant et le
‘Max T/O Wt' qui est le poids au décollage. Le fieh747400_seats_3class.ini (dans le répertoire 8MDa
racine de FSX) est renseigné et sera traité lorshdtgement du PMDG 747 (Payload). On notera uffiéreince
de poids du ZFW max du planificateur de vol a cdiila limite de poids structurel indiqué dans Enoel du
PMDG.

Pour bien appréhender la gestion du carburant @uil7dst préférable se référer aux abaques PMDde etlculer
soi-méme la charge comme indiqué en page 10 et 11.
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Planificateur de vol FSX
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Création du vol

Nous allons créer le vol LFPG — WMKK en utilisardtre plan de vol, toutes les informations utileBgyrent.

Pour les pointilleux, les parametres Payload etgeawent étre actualisés par FSX. Le carburantasgtalisé via
I'utilitaire PMDG ultérieurement.

Timing
Le début de la simulation est fixé a 10h45. Le pk@gt de 45 minutes (paramétre Fs2Crew), celandois mener
vers 11H30 pour le refoulement et phase taxi. Domgs devrions étre logiguement au seuil de la pEstee
11h45 et 11H50.

Programmation du vol

1- B747 PMDG passagers motorisation GE
2- LFPG, porte V4

3- Orages en formation

4- Lundi 8 mai 2008 & 10h45

5- Charger le plan de vol FSX LFPG-WMKK

Note :

Penser a enlever ‘Ajouter ‘Heavy’ a l'indicatif
et a modifier le n° de vol. (Bouton détails’ lors
de la sélection de 'avion).

Carburant et charge utile

1- Ne pas toucher aux paramétres carburant
2- Veérifier le poids passagers et cargo :

- First Deck 900
- Upper Deck 4 680
- Busn Deck 4140
- Econ Deck 37 080
- Cargo Deck 63 000

Total 109 800

— .
T ar » S
Flight Simulator
VOL LIBRE
APPAREIL ACTUEL : EMPLACEMENT ACTUEL
l 4 | voswe 1470006 la Charles-de-Gaulle
= TN F o)
ENREGIS TREMENTS DU PILOTE =
CENTREDRPPREISERT ETEO ACTUELLE HEURE ET SAISON ACTUELLES
PARAMETRES "“‘
'3 Théme météo : Temps orageux !4 0510512008 19:45
[ Lanzer Is val svee |s fentrs ATC ouverte

(Carburant ot cnn’mns ) [ Chorger ) [ _toreas ) Eorganisateur duvoi 9 Fannes._ j

v

@ cireuranT eT charE UTILE IR

BOEING 747-400 GE

VI Afficher la quantité de carburant en poids

Poids & vide : 394088 livres
Charge utile : 109800 livres
Carburant : 349740.73  livres
Poids brut : 853626 livres
Poids brut maximuarm 875000 livres
Carburant max, autorisé ; 371112.00  livres

11 B

t Modifier le carburand ... i FModifier la charge giile...j

BOEING 747-400 GE L
/ =

' Station 'l'livres —@——

First Deck 00 _:_

Upper Deck 4680 E

Busn Deck -4140 | l_“_:_“_‘

Econ Deck 37080 | \={

Carga Deck le3000 | =

Total © 109300

.

I AIDE I l ANNULER I

|
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Poste de pilotage 747400 &

= Faz400 =

Panneau supéri

ds manuels avant
d’embarquer

......
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Préparation du cockpit, enregistrement du vol )

747400

Afin de se familiariser au poste de pilotage du, s allons créer un fichier setup pour dispo&en cockpit
sombre et froid nécessaire aux procédures de ppaual Fs2Crew (pour le$atigués’, Fs2Crew propose un
fichier de situation, voir le manuel d’opération B® 747 FSX Edition). Auparavant, s'assurez qudrtaukation
commencera en cockpit 2D. Pour rappel, Fs2Crewtdajours démarrer en cockpit 2D. A partir de Eritice
FSX, sélectionnez le menu Parametres, puis perksemneat enfin onglet APPAREIL.

GRAPHISMES ¥ appareL N DECORS

Paramétres qénéraux | |h|n1_ren éleve r Vj
_~ Parameétres du cockpit /
Vue cockpit par défaut

O Cockpit virtuel 3-D /

@ Tableau de bord 2-D

Sélectionnez un B747 avec une motorisation GE swuéroport quelconque. Laissez le temps au PMDGdé47
s'initialiser et serrez le frein de parking. Vousvdz apercevoir votre classeur vert (manuel ddenpesinces) que
votre copilote a mis sur le haut du tableau de es@Crew est bien 1a).

Procédure compléte d’arrét

La ‘lecture’ se fait de bas en haut sur chaque@an et de gauche a droite sur I'ensemble du parsugerieur.

Cette procédure est faite une seule fois, maipelimet de se familiariser avec le panneau supégigwdoit-on le
dire est assez encombré par tous les boutons ehgtateurs. Les trois panneaux sont présentés ere nemps
que la check liste d’arrét pour bien visualiser besitons et commutateurs. Tout d’abord, if fauétamr les
moteurs. Ouvrir la console de commande de puissatmoettre les 4 commutateurs de coupure de carbsmala
position CUTOFF.

Marc.berthomeaux@mail.com - Tutorial LFPG - WMKK ﬁ
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Tableau de bord, MCP

Commutateur F/D a O

Commutateur A/T ARM a OFF

MCP EFIS MCP AFDS MCP EFIS

Commutateur VOR/ADF a OF

Panneau COM

Commutateur NO SMOKING — OFF
Commutateur SEATBELTS - OFF

ﬁ Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK




Panneau supérieur c6té droit

‘Lecture’ de bas en haut

Commutateur PASS OXYGEN capot ouvert
Commutateurs YAM DAMPER a OFF

Systeme de pressurisation cabine

Réglage standard

Ctrl de température & systéme climatisation

Sélecteur de température PAEBIF a AUTO
Sélecteur de température BIEICK & AUTO
Commutateur TRIM AIR a OFF
Commutateurs RECIRC a OFF
Commutateur AFT HT a OFF

Sélecteur EQUIP COOLING sur STBY
Commutateur GASPER a OFF
Commutateur HUMID a OFF

Systeme pneumatique
Sélecteurs PACK 1 -2 -3 a OFF
Commutateurs L-ISLN et R-ISLN a OFF

Commutateur APPU BLEED a OFF
Commutateurs ENGINE BLEED a OFF

Systeme éclairage extérieur

Tous les commutateurs a OFF
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Panneau supérieur central

‘Lecture’ de bas en haut

CommutatelMER LIGHTScapot ouvert OFF

Systemcincendie

Poignées de cde extincteursposition

Aucutemoir allumé

° °
Systeme de démarrage des motet
iBn a signale
° °
Systeme carburant jettisor
iBn a signale
° °

Systeme carburan

Tous les commutateurs de ponr a OFF
Commutateurs X FEED sur O
Commutateurs CTR L et R sur C
Commutateurs STABL etR surC

. °
Systeme de dégivrage, chauffage, protection pli

Commutateurs NACELLE & WING a Ol
Commutateurs WINDOW HEAT a Ol
CommutateuIPER a OF]

AT AR SR ﬁ'..l-..t_ Lot n OF Systéme éclairage extériet
\8/ \&/ \¥ \¥

Tous les commutateurs a C

Marc.berthomeaux@mail.cc - tutorial LFPG - WMKK



Panneau supérieur gauche
‘Lecture’ de bas en haut

Commutateurs EEC

Capots fermés et ‘NORM’

Systeme de référence inertielle

(*) Sélecteurs IRSL—-C - R a OFF

Systeme électrique
Commutateur BATTERY capot levé et OFF
Commutateur STANDBY POWER a OFF

Si APU en route
Sélecteur APU sur OFF

AUTO AUTO

Si source d’alimentation externe
Commutateur EXT PWR 1 et/ou 2 a OFF

Commutateurs APU GEN 1 et 2 a OFF

Commutateur UTILITY L — R a OFF

(*) Sélecteurs IRS L — R —C & OFF
Commutateurs BUS TIE a OFF
Commutateurs GEN CON a OFF

Systeme hydraulique

Sélecteurs HYD PUMPS DEMAND a OFF
Commutateurs HYD ENGINE a OFF

Eclairage cockpit

Boutons et commutateurs a OFF
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Ajuster le carburant

Comme évoqué précédemment, la configuration canbul@it étre faite par I'utilitaire ‘Aircraft Fuel... Activez
le menu FSX, compléments, PMDG, General, ‘* AircRidel’.

eneral
| AOptions...

*Aircraft Fuel...

Options - Fuel

]' @ PVIDG

Fuel Loader

Set desired Fuel Level to: |350.000]

Lbs

FToonD c [ n n _rv‘J n
e s T Empty 1/3Fu " 2/3Fu Fu
“Rerfarmange Tuning... s
N o o Pt " Eeins Apply Now
*Keyvboard Cammands... e Sonnds
L. Fuel
ﬂﬂl Statg L. Various
. *save..
;| Hload... : y
1 Foal i

Failures ) -'

I — 1J

Saisissez la quantité de carburant (350 000 lladidez en cliquant sur le bouton ‘Apply Now’. Notga'une fois

gue vous aurez validé la quantité de carburang tesi commutateurs du panneau carburant seronegctes
remettre a OFFAstuce PMDG : en fonction du carburant validé,desnmutateurs des pompes sont configurés en
conséquence.

Enregistrer le vol avec ses parametres

Ne pas oublier d’ajuster 'hneure & 10h45 localetivéz la touche de raccourch” pour afficher la fenétre
d’enregistrement. Saisissez le titre du vol : PaRBG — Kuala Lumpur WWKK cockpit sombre et froid

i Enregistrer le vol i

Description du vol :

Briefing a 9h30,

a

enregistrement des

passagers a 10hl15. Embarquement de

'équipage a 10h45

.Départ de LFPG a

12h00. Temps orageux

Cliquez sur le bouton Ok pour enregistrer

Titre du vol @

Paris LFPG - Kuala Lurnpur WMKK

Description du vol :

]

Briefing & 9h30, enregistrernent des passagerss & 10h15. Embarquernent de
|'équipage & 10h45 cockpit sornbre et froid, départ de LFPG & 12h00

Mols enreqistrés @

LYLD 767-300 ER Cockpit sombre et froid

Paris LFPG - Kuala Lumnpur WHMKE

Previous Flight
WOL AS30

[] Définir ce wol comme | val par défaut

Selectionnez un vol enregistre. 1

I AIDE l [ ANNULER ] |

=

Note : si vous rechargez le vol a partir de la fien8/ol libre’ bouton ‘charger’, le tableau de lbodu PMDG ne
s'affichera pas systématiquement, utilisez la coimison <Shift + 2> pour le faire apparaitre.

&
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Enregistrer le cockpit sombre froid pour d’autres wls

Enregistrez la configuration actuelle pour d’autrels avec I'utilitaire PMDG. Vous pourrez utilisee fichier de
situation pour tous vos vols avec un cockpit sondtrroid que se soit avec ou sans Fs2Crew. Acliezgnenu
FSX, compléments, PMDG, Panels State, * Save...".

E Please select a file to save into..

wEeneral i - i
L i
*Options... @PMDG

“*Rerformange Tuning... S .@ e
[T

» FSZCrew Setup.sav
*KE‘."bﬂﬂl"d Commands... N Paris LFPG - Kuala Lun]

PMDG 747-400FX Cold

Filename: [no extension needed)

PMDG 747-400X Cold |Cackpit sombre et foid _sav
Previous Flight FLT.say sco
ol précédent.FLT sav Description:
Vol temporaire généré| r

Démartage cockpit sombre et fioid]

Cliquez sur le bouton ‘New’, saisissez ‘Cockpit $wen et froid’. Renseignez la description et valigeer le
bouton ‘Create’.

Finaliser le paramétrage FS

Ce chapitre nous a permis de créer un fichier tletsdn de vol pour commencer la simulation a uogepde
'aéroport de Paris Charles De Gaulle. Les parasétharge de carburant, cargo (Payload), passégex3,
météo, heure et saison et configuration cockpit vimus permettre de débuter la simulation danscdeditions
quasi réalistes. Il ne manque plus que les param&TC et trafic Al pour parfaire notre environnermnéd our le
trafic Al, activez le menu FSX, options, parametedichage et enfin 'onglet TRAFIC.

» Réglez le parametre Densité du trafic aérien a 75%

* Réglez le paramétre Densité du trafic aérien glalbé%
Pour rendre plus réaliste le trafic Al, vous disggms’ADD-ON payware tel que Ultimate Fraffic 200d My
Traffic pour ne citer que les plus connus.

Pour activez I'ATC, Activez le menu FSX, Vols, Onigateur de vol, cliquez sur le bouton chargeedi&nnez
le fichier ‘PMDG747 FS2CREW Tutoriel LFPG-WMKK'’ etalidez votre choix. Sélectionnez ‘Non pour
‘déplacer I'appareil...’"Pour les modalités d'instéilba, Vous avez du lire la documentation ‘Avantadenmencer
le vol LFPG-WMKK'’ et installer ce fichier.

Comme FSX ne dispose pas encore d’ADD-ON de I'a@tape Paris Charles de Gaulle, vous pouvez tét§geha
le fichier FACAD LFPG_2007_1 xo.zip de Xavier Osaesurhttp://www.avsim.comfui améliore sensiblement
les pistes. Vous avez du lire la documentation wde commencer le vol LFPG-WMKK'’ et installer dehiier.

Il ne reste plus gu’a enregistrer une nouvelle faige vol pour prendre en compte tous les paraséln plan de
vol FSX. Ne pas oublier de remettre I'heure loéalEOh45 avant d’enregistrer.

Maintenant il nous reste plus qu'a paramétrer Fs&CDonc ne quittez pas le siege de votre PMDG pauit
finaliser notre configuration.
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Paramétrage Fs2Crew e il
R =

Comme vous avez déja installé Fs2crew PMDG 747 E8Xon, normalement l'interface doit étre pararéétr
Néanmoins (pour rappel), nous allons vérifier da8X le paramétrage du PMDG qui se résume a la tilestamn

des messages audio des vitesses V1 VR et V2. Denasn'avez pas quitté le siege de votre PMDG, adfivez

le menu FSX, compléments, PMDG, General, optionse Uois la fenétre ouverte, sélectionnez dans
I'arborescence de gauche ‘Sounds’

ﬁenerﬂl )J

*Options...

Options - Sounds

R

PFD - MO ¥ Aural GPWS RadioAlt Callouts (2500...)

[~ v-Spds (V1, VR, V2)

3 _ =rformn a_.'.' % _TIJ H'I ng." v Aural GPWS Alerts ("Pull UP", .
: " e, ! X
*Kevboard Commands...

* o

N ,;- Colors [ Battery / Electrics ambient cockpit sounds

- Fuel ~ GPWS Altitude Sounds

| Etr;itﬂ Various ¥ 2500 [# 100 [ Approaching Mins
ko ; ¥ 1000 W 50 W Minimums
. *Save
% | @ 500 = 40
* "ahﬂﬂd... | [ 400 W 30
7 300 F 2

| Failures |

¥ 200 W 10

[ Cancel I [ oK ] ’

Désactivez le parametre V-Spds (V1, Vr, V2), Fs@diera lui-méme les annonces lors de la phase cidldge.

Nous sommes quasiment préts pour commencer laatioml Et bien non, il reste encore a paramétietefface
Fs2Crew Start Center. A noter que les informatidagprévol sont génériques et que cela ne pertudsereen la
simulation. Quittez FSX et lancez Fs2Crew Startt€@eX. Sélectionnez I'onglet PMDG 747.

Données de prévol de Fs2Crew Start Center

FS2Crew News | FeelThere A320 | FeelThere Airbus SE | Level-D 767 | PMDG 747 | F5X 747 | FSX €172 | Weather | A «

PMDG 747 Data

Mame Marc Berthomeaux

Dep Arpt  LFPG Initial Alt 12000 Callsign  AAL
Arr Arpt WMEK DepFreq 121725 AfCReg JADDSO
SID NIPO1A Cep Time  12:00 Save Data

Mettez a jour toutes les données avec le plan Jermegistrez avec le bouton ‘Save Data’.

Note : mettez 12 heures pour le temps de vol cplaeificateur de vol Fs2Crew est a limité a 12bs labaques
PMDG donne 11h32 mais le vol devrait peut-étredégasser. Pour information : l'altitude initiale estrée a
titre indicatif car avec 'ATC FSX, l'assignatioisque de changer a chaque chargement du vol LFRKK
en fonction des paramétres de vol.
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Options Fs2Crew Start Center

PMDG 747 Options

View FS2Crew FSX
PMDG 747 Edition Manual

Restore Criginal PMDG
747 Panel Config File

Keyboard Joystick Options
Keyboard
g Green Button Red Button
- |sUBTRACT ~ | [aDD -
Restore
Gaugesound.dil Joystick
Green Button Red Button
@ |Juysﬁd¢ Button 7 | |Joysﬁd¢ Button 8 |
Restore PMDG 747
Key Assignments | Restore | | Save |

Normalement votre interface Fs2Crew devrait res¢emnila copie d’écran ci-dessus hormis la progration
des touches clavier et boutons du joystick. Assuoes que I'affectation des touches clavier et boutu joystick
ne sont pas associés a des événements FSX. Lenbarto(Green) est affecté au bouton principakebduton
rouge (Red) est affecté au bouton secondaire.

Les boutons ‘Restore Orignal..

.." Et Restore PMDG K&%...." Indiquent que la configuration Fs2crew sera

active lors du prochain chargement de votre avanmsd-SX. Si cela n’est pas le cas, cliquez sudeas boutons
pour vous retrouver dans la configuration tel quairé sur la copie d’écran.

Fs2crew a des assignements clavier particuliersessaires a son fonctionnement. Assurez-vous queutdne
TAB n’est pas affectée car votre copilote Fs2crailise. Si vous souhaitez programmer des assigmesn

supplémentaires, tenez compte

de la liste ci-dessou

[EICAS Panel]

Press ENG= Ctrl+Tab+B
Press STAT=Ctrl+Tab+F
Press DES=Ctrl+Tab+A
Press CANCEL=Ctrl+Tab+H
Press RECATLI~Citrl+Tab+E

[MCP]

Press AT Arm=Ctrl+Tab+N
Press HDG SEL=Ctrl+Tab+HG
Press CMD [=Cirl+Tab+M
Set TO/GA=Ctrl+Tab+I

[Autobrakes]
Decrease Position=Ctrl+Shaifi+F

[Doors]
Entrv 1L=Crtrl+Shift+A
All Cargo=Crrl+Shift+V

Notez que les assignements de base ne doiventtmashangés sous
risque de disfonctionnement de l'interface FS2Crew.

Rappel important ne jamais charger votre PMDG 747 en vue extérieure
ou bien d'un cockpit virtuel d'un autre avion. Commindiqué
précédemment. Vous devez toujours charger votre BMB7 en cockpit
2D sans quoi vous risquez de constater des disbometments de
linterface FS2Crew.

Note importante :Fs2Crew commande les portes d’accés passagers et
soutes. Elles s'ouvrent et se ferment a des hepmédéterminées. Si
FSPassengers ou tout autre utilitaire actif commaesl portes, désactivez
cette fonctionnalité pour éviter tout conflit ave&2Crew. Toutes les
portes extérieures doivent étre en position ferméaeant d'activer
Fs2crew. Ne pas redimensionner les panneaux du PMUDGcar cela
risque d’entrainer des disfonctionnements de FsCre
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Touches de raccourcis supplémentaires

Si vous avez lu le document ‘avant de commenceollé FPG-WMKK.pdf’, le fichier de raccourcis clavia été
installé  (PMDG_747-400_KBD.ini). ©~ Vous pouvez aussiles programmer par le menu
Compléments\PMDG\*Keyboard Commands... J'ai ajoutélques fonctions complémentaires afin d’éviter les
clics souris surtout pour ceux qui préferent pil@te cockpit virtuel mais tout aussi utile en catp.

CTRL+SHIFT+B Barometre STD / QNH
CTRL+TAB+C Incrémenter l'altitude
CTRL+TAB+V Décrémenter I'altitude
CTRL+TAB+Z Sélectionner ALT INTV
CTRL+TAB+S Incrémenter le cap HDG
CTRL+TAB+X Décrémenter le cap HDG
CTRL+TAB+R Incrémenter la vitesse
CTRL+TAB+T Décrémenter la vitesse
CTRL+TAB+Y Sélectionner SPD INTV
CTRL+TAB+L VORLOC
CTRL+TAB+O APP

Nous arrivons au terme de la premiére partie daritlt Notre PMDG 747 est fin prét pour commencer |
simulation. S'il devait y avoir des omissions, mielte me I'indiquer. De la méme maniére, pour toldkssparties
suivantes, je vous remercie d’avance de me sigitalge erreur, omission ou anomalie. Votre concqogr
améliorer 'ensemble de ces documents est la birreve

Un billet de premiére classe pour la personne tiewhoix....

i : All Nippon Airlines ‘ —
z|=t P —
< | L : OEHELRT =
T All Mippon Airlines 12:00 —
01  0SMAY  FIRST 6:35 | 3A F01 05MAY| 3A
[ I:“.;rlisl_. France Parls, France

I{uaia Ll.l.n'l;:n.jr1 Malaysi Kuala Lunipur. Malaysia
Boemg 747400 pax
Operated by All Nippon A#lines

{ Al Nippan Aidlines

FLTICRT24008

Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



Partie Il

PMDG 747 & FS2CREW

Prévol
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E

.« 747-400 “oo

Introduction
~— e T —

Lancez FSX a partir de l'interface Fs2crew Stamit€een cliquant sur le bouton ‘Exit to FS’. Unésfeur la page
FSX Vol libre’, chargez votre vol enregistré ‘PatiFPG — Kuala Lumpur WWKK cockpit sombre et froi8i le
tableau de bord n’est pas visible, affichez-le @ivant la combinaison clavier <Shift+2>.

Nous sommes sur le tarmac de la porte V4, 'équpesy prét a prendre procession du mastodonte ét&onm’a
pas l'air de se dégrader, temps mieux car n'avagsepvie de voler dans une ‘purée de petits poix'.

La procédure de prévol est adaptée pour corresp@nldr chronologie des événements dans Fs2Crewiktefla
mise en ceuvre de la procédure de prévol. Cett®guwe
est en document annexe (PMDG747 FS2CREW -
Procédure de prévol.pdf). Cette check liste seomipose

en deux partie qui sont la procédure initiale4d mn et

| la check liste de prévol a plus ou moins +38 mn. La
procédure initiale permet la mise sous tension et
I'alimentation électrigue. Normalement, cette poho@
revient a I'officier en second (FO). Certaines raiéns

~ - de l'officier en second (FO) devront étre exécutgasle
commandant de bord (CA), donc vous. Fs2Crew n'ast p
en mesure de programmer certaines procéduresetegit
d0 a certaines limitations logicielles. Nous allamsus
installer dans le cockpit pour entamer la phaserdeol.
Dans la réalité, I'équipage prend possession deoba
avec la connexion électrique établie. Avant d'dffiec la
mise sous tension et d'établir I'alimentation é&liecte,
nous allons programmer le planificateur de vol FE2Cet
I'activer. Cliquez sur la zone de clic spot du caspdu
cockpit 2D (copies d’écran a gauche) pour ouvrir le
panneau principal de sélection. Seul le bouton FHight
Planning) est disponible. Le planificateur de va s
décompose en deux parties :

e Les parametres du vol
* Les données de décollage

Seule, la premiere partie va étre renseignée piastant.

Les données de décollage feront I'objet d’'une esaplbn

plus approfondie en tenant compte des paramétres du
i FMC.

Si vous avez bien suivi la premiere partie du iatpta
seule chose qu'il vous reste a faire :

* Renseigner le planificateur Fs2Crew
» Activer Fs2Crew

* Mettre sous tension

« Etablir 'alimentation électrique

Note :vérifiez le carburant et la charge utile dansde au
votre PMDG aurait servi pour d’autres vols

Ouvrir le panneade CdeFS2crewencockpitVC
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Panneau principal de sélection Fs2Crew i

.« 747-400 i

747400

Panneau principal de sélection

FAPA

L'utilisation de panneau principal de sélectiorfaie de gauche a droite hormis les 3 boutons FA—PA qui
seront employés de facon irréguliére. La goupilgaache du panneau sert a I'encrage et le boutoé idroite
active I'éclairage de nuit.

Chaque sigle de bouton souligné en rouge est wakdiste

Chaque sigle commencant par un B est associé aafimg

Un témoin jaune allumé veut dire qu’'une check esva (exemple PF)

Un témoin jaune allumé s’éteindra automatiquemastfais I'action accomplie

Ne pas éteindre manuellement un bouton allumé jewme action associée

Si un témoin jaune est actif, de cliquer a nouvdessus désactive et réinitialise une check liste

Check liste de prévad?F active

Fonctions des boutons de commande

FP Ouvre la page planning de vol Flight Planning

02 Ouvre le panneau de test oxygene Oxygen test

PM Fermeture et ouverture du manuel de performance PerfomanceM anuel

PFE Check liste de prévol Pre-Flight Checklist

DB Page de briefing de départ DepartureBriefing

BS Check liste avant le démarrage des moteurs BeforeStart

PB Ouvre le panneau de refoulement PustBack

ES Procédures de démarrage des moteurs EngineStart

BTX Check liste avant taxi BeforeTaxi

BTO Check liste avant décollage Before T akeOff

T/AT procédures décollage et aprés décollage TakeOffAfter TakeOff

CB Page briefing croisiére CruiseBriefing

AB Page briefing d’approche ApproachBriefing

DS Check liste de descente Descent Checklist

APP  Check liste d’'approche Approach Checklist

LDG Procédures & check liste atterrissage Larding procedures-Checklist
SH Check liste d'arrét Shutdown checklist

FO Page de commande du FO First Officer command page
FA Ouvrir le panneau Intercom (Pour contacter FA) Flight attendant

PA Page d’annonces publiques Public Annoucements page

Document annexe (PMDG747 FS2CREW — Panneau priraépsélection FS2CREW.bmp) que vous pouvez
utiliser pour vous repérer durant toutes les phdsesl.
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Planificateur de vol Fs2Crew il
T Tm—

Avant de lancer la procédure de prévol, il fautap#étrer le planificateur de vol Fs2Crew. Cliqueels bouton

FP du panneau de commande de Fs2Crew (le seuhdigjo Les données de décollage seront renseigmépsu
plus tard.

Les informations du planificateur de vol sont entipa
importantes car elles conditionnent un certain nemb
d’événements et de données nécessaires a Fs2Ceew. L
temps de prévol est fixé a 45 minutes mais pengt ét
ramené a moins pour ceux qui maitrisent déja cette
interface. Attention de ne pas mettre un temps réggb
trop court sans quoi toutes les annonces risquensed
chevaucher. Utilisez le clic gauche ou droit desdaris
pour sélectionner les données de vol.

Note : la porte V4 a son groupe d’énergie en pgrome

une alimentation externe, donc utilisation de I'APLé
temps de vol maxi du planificateur est de 12 heldete :
pour activer l'alimentation externe, menu complétaen
PMDG, Options, Various>Ground conditions.

FLIGHT PLANNING

Le bouton Start permet de démarrer la simulatasn,
mettre Fs2Crew en pause. Le bouton prend la
dénomination ‘Pause’. Il suffit de cliquer sur ceuton

pour reprendre la simulation. Le bouton prend la
dénomination ‘Continue’. Utilisez cette méthode pou
mettre Fs2Crew en pause et non pas la pause de FSX.
Renseignez les données du plan de vol.

EXIT 1L CARGO

Bouton EXIT 1L : actionne manuellement de la pditgCtrl + Shift + A)
Bouton CARGO : actionne manuellement toutes leteparargo ((Ctrl + Shift + V)

DEST FOR PAs

FO T/O HDG SEL

KUALA LUMPR
NO

« TIME TO BLOCKS OFF 45mn Temps de décompte avant le départ
» SKIP PRE-DEP EVTS No Passer les événements de prévol
« FLT TIME 12.00 Temps de vol

FLT LEVEL FL310 Niveau de vol

ATC CALLSIGN AAL Indicatif ATC

TA 4000 Altitude de transition

TL 11000 Niveau de transition

Destination des passagers
Mode HDG quand le FO exécute le décollage

AUTOSTART YES Auto démarrage de moteurs
FREIGHTER RESERVED Version cargo, non utilisé

ARR AP ELEV 70 Elévation de I'aéroport d’arrivée
MON FA ANN YES Entendre les annonces des hotesses
T/O RUNWAY 27 LEFT Piste de décollage

APU FOR START YES Démarrage de 'APU

La partie T/O PERFORMANCE sera renseignée a I'defeinformations FMC.
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Procédure initiale Jhii il
T Tm—

Lancer la simulation en cliquant sur le boutcSTART du planificateur de vol. Une voie féminine vous amre
que Fs2Crew est actfFs2Crew activec. Mise sous tension et alimentation €électrique.

+45 minutes Panneau supérieu

Systeme électrique

1. Commutateur BATTERY................... ON
2. Sélecteur STANDBY POWER........... AUTO
3. Commutateurs BUS TIE............ ....AUTO
4, Sélecteurs HYD DEMAND PUMP..... OFF
5. Commutateurs WINDSHIELD WIPE....OFF
6. Levier train atterrissage.................. BAIS.
7. Commutateur ALTN FLAPS.............. OFF
8. Sélecteur APU..................... ON, STAF

Tourner le sélecteuAPU sur la position O} ensuit
sur START etle relacher pour qu’il revienr
automatiquement sur ON. Attendre quelques ins
que ’APU démarre, les 2 témoins APU GEN 1
s'illuminent AVAIL. Enfonceres 2 commutateurs
vérifier si les témoins sont illuminéd3N et AVAIL
éteints

Panneau d’'éclaira

TB CA

Panneau IR

9. Commutateurs APU GEN 12-............. ON
10.Commutateur Feux NAV...................ON
11 Mettre les 3 IRS sur NAV, puis..... ALIGN
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+40 minutes

Les hotesses sont déja en place pour le controla dabine. Les informations ATIS nous donnent uH:A
29.21 est une température a 26° point de rosées Nemandons la clairance a la tour sur la fréquéaeel25
(touche ‘0’ du clavier pour ouvrir la fenétre ATC).

All Nippon 001 , autorise pour une navigation a destination de Kuala
Lumpur selon le plan de vol dép Suivez I'axe de piste et montez

n de I'aeroport

e et montez

All Nippon 001 , c'est correct. Contactez le contrile sol sur 118.1,

Informations de vol : QNH 29.21, température 26° point de rosée, ventascension initiale a 12 000 pieds,
code transpondeur 3614.

La chef de cabine nous contacte pour le briefing pdinterphone de la porte 2 gauche.

Cliquez directement sur le texteDOR 2 LEFT pour répondre a I'hétesse

Le panneau ‘FA BRIEF s’affiche. Utilisez le boutgauche ou droit de la souris pour sélectionnepdeametres
du briefing. Le temps de vol est paramétré a 12dweu

FA BRIEF

FLT DELAY

TURB

PLAY BRIEF

FLT TIME Temps de vol
GND DELAY Délai au sol
FLT DELAY Délai de vol
TURB Turbulences

Une fois les paramétres ajustés, cliqguez sur lgoootPLAY BRIEF pour lancer le briefing. Ensuiteous
devions étre approximativement a £38 minutes.hogédure proprement dite de prévol va débuter.
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Procédure de prévol

& raza00

.« 747-400 i

+38 minutes

Le FO annonce qu'il va effectuer son tour dinsmett Nous pouvons commencer notre procédure. Cette
procédure débute par le panneau supérieur de handseet de gauche a droite. La procédure ne dsiepcéder
10 a 11 minutes pour respecter le timing FS2Cresus\pouvez mettre FS2crew en pose, si vous peapasser

ce temps imparti.

& Commutateur EEC.........ccooviiiiee s NORM
Vérifier les 4 témoins lumineux ALTN éteints

<+<—o Enfoncer ou actionner un commutateur
f Tourner un bouton ou un sélecteur

<“—® Controler I'état d’'un commutateur, digmoin...

& 2 Commutateurs L— R UTILITY.................. .. ON
Vérifier les 2 témoins OFF éteints

& 4 Commutateurs BUS TIE......................... AUTO
Vérifier les 4 témoins ISLN éteints

& 4 Commutateurs GEN CON........ccciiiiinnnn.... ON
Vérifier les 4 témoins illuminés OFF

@ 4 Témoins DRIVE illuminés...................... DRIVE

F Batterie....ovvieie VERIFIEE

Mettre le commutateur TANDBY POWER sur BAT
Vérifier sur 'EICAS les messages suivants :

>BAT DISCH APU

>BAT DISCH MAIN

Remettre le commutateur TANDBY POWER sur AUTO

= Alignement IRS...........cocoiiiii VERIFIE
Vérifier sur le ND que les IRS sont en cours diadiment

L-UTILITY-R

TAT #26 C TO ) ~
108.4 1084 1084 108.4 >BRAKE SOQURC

[o0) [_00]

e
G5 TRK| === | MAG
TIME TO ALIGN g
LT+ MIN
CT+MN

RT+MIN
A\

(0.0) [ 00) kvD PrESS Svs :
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& 4 sélecteurs pompes a la demande...............OFF
Vérifier les 4 témoins SYS FAULT illuminés
Vérifier les 4 témoins PRESS illuminés

& 4 commutateurs pompes moteurs................. ON
Vérifier les 4 témoins illuminés PRESS

< Vérification du circuit électrique sur 'EICAS
Vérifier su I'EICAS page ELEC le circuit électriq(@outon EICAS du panneau de commande PMDG).
Les circuits opérationnels sont de couleur vers,dircuits non alimentés ou en défaut sont deecmmbre.

APU 1 et APU 2 alimentent les 4 BUS TIE

ELEC~~FUEL— ECS

r HYD - ORS -ur-l:-r'F_l\Fl

O{:mﬂ RCL I

Les utilitaires et cuisine de bord sont alntes

UTILITY  UTILITY UTILITY
GALLEY GALLEY

Les BUS TIE 1-2-3-4 sont alimentés

La partie alimentation par les génératestai€OFF
Les connexions DRIVE sont en défaut TEMP/BBRE

Programmation du FMC

Nous allons exécuter la programmation du FMC. S$isvavez lu le document avant de commencer le alitde

vol LFPG-WMKK, le fichier LFPGWMKKO0O1.rte doit étrsstallé pour ceux qui ne souhaitent pas programme
la route. Autrement le document PMDG747 FS2CREWWEpdf explique en détail le FMC et la programmatio
de la route. Evitez d'utiliser la saisie clavierBB) pour éviter les interférences de raccourcis/ietaavec
FS2Crew. La programmation doit se faire une fois UFMC affiche le message ENTER IRS POSITION vers
+35/34 minutes sur le timing FS2Crew. Aux pages asuies, la programmation rapide. Ne pas oublier de
surveiller la fin d’alignement IRS sur le ND pouetire les 3 commutateurs sur la position NAV. Now#wous
pouvez changer 'ordre de la check liste de prémalerminant d’abord le panneau supérieur et egranamant le
FMC apres. Une fois le systeme IRS configuré, ledffizhera le plan de vol et cap au lieu de MAP.

Note : Si vous entrez la position IRS avant quenkssage FMC vous le demande a 1 minute avant ldefin
I'alignement, revalidez la position IRS sans quouy risquez de ne pas avoir I'affichage du plavaldorsque
vous mettrez les 3 boutons IRS sur NAV
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& Programmation rapide du FMC

>

Page MENU
Touche LSK 1I=2FMC

Page IDENT

Vérifier le modéle et la motorisation
Vérifier la version AIRAC de NAV DAT;
Touche LSK 6R> POS INIT >

Page POS INIT
Touche LSK 4R> GPS POS

Position courante dans le bloc-notes

Touche LSK 5R> SET IRS POS
Touche LSK 6R>» ROUTE >

(Si message ENTER IRS POSITION
Touche CLR pour effacer le message)

Page ROUTE
Saisir dans le bloc-notdd-PGWMKKO001

Touche LSK 3R>CO ROUTE
Compiléter le n° de vobP FLT NO
Touche de fonction NEXT PAGE, vérifier les poisalite

Touche LSK 6R> ACTIVATE > ™™
Valider la touche EXEC illuminée jaune
Touche LSK 6R PERF INIT >

Page PERF INIT
Touche LSK 3L>ZFW (le poids zéro carburant s’affiche)
Saisir dans le bloc-notes 43
Touche LSK 41> RESERVES P
Saisir dans le bloc-notes 50

Touche LSK 5122 COST INDEX
Saisir dans le bloc-notes FL310
Touche LSK 1R>» CRZ ALT

Page THRUST LIMIT
Décollage a poussée restreinte température assumée
Saisir dans le bloc-notes 60

Valider LSK 1L e
Le mode D-TO N1 remplace le mode TO

Touche LSK 6RPTAKEOFF
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» Page TAKEOFF

Procédure anti bruit LFPG 3000 au dessus de I'aérop

Altitude LFPG> 400, donc 3400

Entrez dans le bloc-notes 20/3400

Validez LSK 1L

Validez REF V1 avec LSK 1R R
Validez REF VR avec LSK 2R
Validez REF V2 avec LSK 3R
Validez CG avec LSK 4R

Notez la valeur TRIM et la valeur V2

» Page VNAV

Pour accéder a la page VNAV, bouton de fonction WNA
Restriction de vitesse en dessous de 10 000 pieds

Entrez dans le bloc-notes 250/10000, validez LSK 4L
Altitude de transition sur LFPG 4000
Entrez dans le bloc-notes 4000, validez LSK 3R

Le bouton EXEC s’est allumé

Validez les modifications en appuyant sur le bolEXEC.

La procédure rapide FMC de prévol du 747 au défmtltFPG se décompose comme suit :

* Page IDENT
» Page POS INIT
» Page ROUTE

* Page PERF INIT

* Page THRUST LIMIT

* Page TAKEOFF

Page VNAV

vérification des paramétres FMC eteust
Entrer de la position GPS POS 8&T1SIRS POS
Entrer de la route CO ROUTE LFPGWMKKO00
Entrer du n° de vol FLT NO AALO1
Valider le bouton EXEC illuminé
Valider le ZFW (poids zéro carbtjran
Entrer les réserves en carburant RESERVES 43.0
Entrer le COST INDEX 50
Entrer du niveau de vol CRZ ALT FL310
Décollage a poussée réduite taatpre assumée
Entrer SEL 60°
Norme anti bruit LFPG, entrer FLAR$%3200
Valider V1, VR, V2
Valider CG
Altitude de transition sur LFPG, enff@@ANS ALT 4000
Restriction de vitesse en dessous de 1000@&re3®PD REST 250/10000
Valider le bouton EXEC illuminé

Cette schématique doit toujours étre employée pauprogrammation du prévol FMC (y compris la page
DEP/ARR dans le cas d’'une programmation compl&ejoutes les données de vol sont introduites, desage
PREFLT sur la page TAKEOFF doit avoir disparu. 8ame devait pas étre le cas, votre procédureé@mipn’a
pas été correctement suivie au regard de la proeédadiquée ci-dessus (prendre en compte I'aligmeifiesS).
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Nous allons terminer la procédure avant que le [EOravienne de son tour d’inspection. Si vous avéz m
FS2Crew en pause, activez le en appuyant sur l®olhoBAUSE’ du planificateur de vol. le bouton pdela
dénomination ‘CONTINUE".

Contréle du panneau supérieur : nous avions irtgroonotre procédure au panneau hydraulique. Nguemens
donc notre contrdle sur le haut du panneau supéréeral.

& Test incendie
Pressez le bouton de test, témoins incendie illémin
Poignées de commande incendie en position
Vérifier que tous les témoins se sont éteints
Vérifier les témoins FWD et AFT éteints

La copie d’écran montre les témoins allumés pentiatgst incendie

& Armer le bouton EMER LIGHTS............ ARMED
Capot fermé (clic droit souris)

@ Contrdle du panneau de démarrage

Les 4 boutons de démarrage............... POUSSE
Commutateur STBY NORM................... NORM
Bouton IGNITION CON...........c.ccoeeneee. OFF
Commutateur AUTO IGNITION.............. SINGLE
Bouton AUTO START .......ccciiiiiiinnnnn. ON

@ Contrdle du panneau JETTISON

Sélecteur carburant.....................i. OFF
Commutateur L/IR NOZZE.................... OFF
Témoins commutateur L/IR NOZZE......... ETEINT
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Contrdle du panneau carburant
Commutateurs XFEED...................
Témoins VALVE éteints

Commutateurs CTRLetR...............
Témoins PRESS illuminés
Commutateurs STABLetR.................
Témoins PRESS éteints
Commutateurs de pompes...................
Vérifier témoins PRESS illuminés :
MAIN 1 FWD et AFT TOTAL FuEL 350.0
MAIN 2 FWD

MAIN 3 FWD et AFT

MAIN 4 FWD et AFT

Vérifier ttmoins PRESS éteints :
MAIN 2 OVRD FWD et AFT
MAIN 3 OVRD FWD et AFT

La page fuel de PEICAS ...

Vérification de la quantité de carburant
Ouvrir le FMC, Pressez le bouton PROG
Pressez le bouton NEXT PAGE

On peut remarquer que le totaliseur de carburda®dT @LIZER) indique 350.0 correspondant au total caaint
indiqué sur la page fuel de 'EICAS. La quantitécakée par le FMC differe de peu avec la quanttélisée.
Dans le cas ou votre quantité de carburant esffisauate, le FMC affiche le message INSUFICIENT RUE

Contréle du panneau antigivrage et protection edatpluie

Nacelle ANTIICE..........cccovvieiiiiinennn. OFF
Vérifier Valve éteint

WIiNng ANTIHICE.........coii i OFF
Vérifier Valve éteint

Commutateur WINDSHIELD WIPER.......OFF

Les 2 commutateurs WINDOWHEAT....... ON
Témoins INOP éteints
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Passons au panneau droit supérieur

& Commutateur OXYGEN ................... NORM
Capot fermé (clic droit souris)
& Commutateurs YAW DAMPER........... ON

Témoins INOP illuminés jusqu'a ce que I'lRU soigjaé
@ Contrdle du panneau de pressurisation

Maintenez le pointeur de la souris sur le boutomode manuel de sélection d’altitude d’atterrissag¥-F
| Manual Landing Alt Sel Mode: OFF|

Yfiar les valves OUTFLOW ouvertes

Mtgnez le pointeur de souris sur le bouton
pour vérifier le débit des valves OUTFLOW

|LE|-—I' OUTFLOW: 100.0 RIGHT OUTFLOW: 1EIIZI.EI|

Vérifier les boutons MAN L et R a OFF

& Contrdle du panneau d’air conditionné

Sélecteur PASS TEMP................... AUTO
Sélecteur FLT DECK.......cc.cvvivveeen. AUTO
Commutateur TRIM AIR................ ON
Commutateurs L/IR RECIRC............ ON
Commutateur AFT CARGO HT........ OFF
Sélecteur EQUIP COOLING............ NORM
Commutateur GASPER.................. ON
Commutateur HUMID.................... OFF

@ Contrdle du panneau pneumatique
Témoin PACK RST SYS FAULT...... ETEINT

3 sélecteurs PACK....ccoccovivvivinnns NORM
Commutateurs L/R ISLN................ ON
Témoins L/RISLN...........ccooeivini ETEINT
Engine Bleed Air SYS FAULT......... ETEINT
Commutateur APU BLEED AIR....... ON
Témoin APU BLEED AIR............... ETEINT

4 commutateurs ENGINE BLEED..... ON

< Eclairage extérieur
Vérifier commutateur NAV sur ON uniquement
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Il nous reste plus qu’a contréler le tableau del

Sélecteur MIN référence.............. BAF

Sélecteur MIN ALT.......coevveneenn. 39
Commutateur FPV..................... ACTIV
Commutateur metres/pieds........... PIE
BARO.....iiiic IN
Commutateur VOR 1/2............... VC

Sélecteur CTR......cooiiiiiiinnn . AR

Sélecteur de mode ND................. M

Bouton TFC......ccociviiiiiiiiiinn, 1 Clic sour
Echelle de distance ND...............

Actualiser le BARO................... Touche B clav

Tableau de bord du FOMettre les V(R L et R a ON
Bouton TFC, 1 clic sour

"'.IIEE

_ '\._f . |

Cap de piste de dép

NAV armé

VNAAfmME Barre autopilot engag

v
Vitesse V2+10
Page TAKEOFF FMi

v
v Altitudeinitiale donnée par I'AT!

AT ARM a ON

v

F/D a ON

Tableau de bord du FMettre le commutateur F/D a C et actualiser le baro.
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Vérifions sur le PFD toutes les informations utiles

Mode ROLL TOGA ixét
Vitesse V2+10 Mode PITOIDGA activé
Mode LNAYV et VNA&mMé (en blanc)

| TOIGA | TOIGA

LHAY VHAY

Bug de vitesse V Altitude initiale sélectionnée

F/D armé Mode bartestonné
Altitude LFPG réglé
FPV affiché Baro réglé In

Valeur actualisée (touche B)

Le ND en affichage mode MAP, mode CTR arc:

HDG au 266 (axe de la piste)

£" point de route a 1.4 MN

TCAS pas encore actif

VOR droit actif

VOR L
‘ 110.60

VOR gauche actif

GPS, IRS actif L-C-R
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Terminons la procédure de prévol

& EICAS (TB CA)

LOWER CRT....cooviiiiiiiiie e, NORM
INBOARD CRT....c.vviiieiiie e, NORM
EICAS INF, page STAT..........c..ee.n. Qté hydraulique (pas RF)

Pression oxygéne Ok pour le vol

& Ground proximity
Ouvrir le panneau MISC

GISINHBIT ..o TEMOIN ETEINT
FLAPS OVERRIDE...................... OFF
CONFIG/GEAR OVERRIDE............ OFF

< HEADING REFERENCE (TB FO).....NORM

& Panneau de commande de puissance

Freinde parking........................... SERRE
Aérofreins.......c.ocoevv i, RENTRES
Leviers de cde de puissance.............. 0
Commandes REVERSE..............VERIFIE
Commutateur STAB TRIM............ AUTO
Commutateurs coupure carburant..FERME
Volets.....oooii 0

Témoin incendie..............cccvvevennnns ETEINT

@ Panneau COM

Commutateur NO SMOKING.......... ON
Commutateur SEATBELTS............ AUTO
Fréquences radio..............c..coeeeunnens REGLEES

Ne pas toucher aux fréquences radio
< Vérifier les instruments de secours

& Test oxygéne du CA
Cliquez sur le bouton 02 du panneau de command&es8LFaire un clic gauche sur la zone supérieure
encadrée rouge pendant quelques secondes. Engiitezcsur la zone inférieure encadrée rouge pdrglan
secondes. Le test oxygéne est terminé
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< Mise a jour de la partie T/O PERFORMANCE du plar@feur de vol FS2Crew

Ces informations sont données par le FMC aux pagédJST LIMIT et TAKEOFF

R.THR décollage a puissance réduite
A.TEMP Température assumeée

T/O POWER Puissance D-TO N1 au décollage
V1-VR-V2 Vitesses V

— T PERFORMAMNCE

R THR g TIO POWER

& TEMP | ED

]

EXIT 1L CARGO

A ce point, nous pouvons vérifier la feuille defpemance FS2Crew en cliquant sur le livre vert.

4

——— e~y |
& |B747-400(GE) 1T J
YVieraln i lamre 1000 Jag laps |5
| L b
ST plos g 3
33 ’ AS
3 = 3"
X £3
—1730 o
o~
g
! BACKS MAX = TAKEOFF =REDUCED || ==
oN - T T=1-] T 11l X
v, 152 | el v [EFFf S,

A

. 225 FLAP-'””TW |
< VR 168 | 62 | 20 [l12 | -

ENGINE INOPERATIVE T

S
3

Nous retrouvons quasiment toutes les informati@ngrdvol. Notez une petite différence sur le TRidhik par |

FMC qui est 6.0 pour un CG de 18%. La procédunedaction du bruit et température assumée n'y égupas.
Fermez en cliquant sur le haut de la feuille dégperance.

Marc.berthomeaux@mail.com - Tutorial LFPG - WMKK

e




=

+27 minutes
En vérifiant le décompte du planificateur de vbdoit étre aux alentours de +27 minutes. Le FQergvde son

tour d’'inspection et commence sa procédure de prige opérations les plus importantes a noter sont

AUTOBRAKE sur RTO
FD a ON (& priori, FS2Crew ne le met pas a @iic le mettre & ON)
Exécution du test oxygene.

+15 minutes
Le FO termine sa procédure de prévol et vous indoguiil est prét. La check liste de prévol peue &tite, ouvrez

le panneau de commande FS2Crew et cliquez suruidF. Cliquez par la méme occasion sur le boBtdn
pour ranger le livre vert de performance.

“ Rangez le classeur vert de performance
L]
PF

Armez la check liste de prévol en cliquant sur getbn, le témoin du bouton s’illumine jaune. Lancez
la check liste en pressant le bouton principalagen successive. Laissez le temps a chaque annonce
audio de se terminer pour éviter qu’elles se chelvat. Le témoin jaune s’éteindra tout seul ung foi

la check liste terminée.

+13 minutes

Le technicien au sol nous contacte :

Il nous demande si le chargement en carburantoestat. Exécutez un clic gauche souris sur le tegté ‘GND
CALL’ pour répondre au technicien. La feuille demarant (Fuel Sheet) nous parviendra un peu phds ta

Note : jai remarqué que l'ordre énoncé dans le urhd’opérations FS2Crew ne correspond pas toatt&fla
chronologie des événements (la validation du cariiugst faite aprés la clearance de pré-dépaet latidfing de
départ DB).
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+12 minutes

La clearance de pré-départ (PDC) arrive, il va &neps de donner les instructions de départ ettdelldge au

FO.
PRE-DEPARTURE CLEARAMCE
AAL DEPART LFPE AT
ESTCLR 4
H/B744/0 TRANSPOMDER 7253
ROUTE NIPO1A

LFPE FLIGHT PLANMED ROUTE . . .
?TCAS EQUIPPED-CPDLC-AGLS
MAINTAIM 12888

DEPT FRE@ 121736

POC ISSUED AT 58815

Ouvrez le panneau principal de sélection FS2Cresliceiez sur le bouton DB et configurons le brigfin

T/IO BRIEF (%)

PACKS | Cn PACKS (ON/OFF)

NAI NAI : antigivrage moteurs (NOT REQ/REQ)
MIN FLAP RET | 1 Altitude minimale de rentrée de volets (10600Q)
EMERS BRIEF | v-FUEL Gl Briefing d’'urgence (V-FUEL / DMP/V /| APP)
MERSE ARASREY 5TRNCARD Abattement du bruit (STANDARD/NO STANDARD)

CLRNC (SID) | SENER!! Sélection du SID

“ Cliquez sur le bouton pour ouvripkge du briefing de départ

PF pour le décollage (CAPT/FO)
Configuration des volets au décollage

Puissance (réduite/100%)

Configurez le briefing de la méme maniere que cdlWwiFA en début de la procédure. Cliquez sur letdrou

‘PLAY BRIEF’ pour lancer le briefing audio.
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+8 minutes

Nous recevons la feuille carburant (FuelSheetgu@lz sur la zone inférieure droite de la feuilléndiéée par un
rectangle rouge comme montré ci-dessous. En cligeiancette zone, vous signez le document et fesme
automatiquement. Vous pouvez aussi le fermer gunafit dans la zone rouge du bas.

FUEL ; OdL SCHEDULE AMND MINDOS THECH RECOSED
Soldcatlee o Tinse ezl |

La feuille de chargement arrive (Loadsheet). Tolgssnformations ne sont pas génériques en phetidas poids
en dehors du PAX. La consommation de carburargstishative prenant en compte le temps de vol.

LOADSHEET EDNO @1 (3581)
CSHARE FLTS AC UA

AAL / &5 -5- 2888

LFPG WHKK JABB%R 2/14
ZFu 585834 HAX ]
TOF 348151

TOu 853185 HAX 873164
TIF 264888

LAY 589185 HAX ]
UNDLD 4294462262

PAX s311 s27 4 TTL 342
LIZFW 515.6

LITOW 5895

TOMAC 249

STAB TO 6.8
NOT FOR T/82 DERATE

BUY 181394 BI 4588
Dow 186883 DoI 4323
HST @
TERRY WRIGHT 1824
ENDLSS
JABB9R 1835721 LFPG / WMKK 9: 28
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Vous pouvez recevoir des messages ACARS de maaliéatoire de I'équipe d’assistance et d’opérati@es

messages peuvent vous informer de retard passagersre.

EALEZ CREV FOR HOUWR INFORMATION

AN AIRUDORLD FLIGHT REPORTED HOD TURE UITH CAT
BETUEEN FL2ZEE AND FLI3A DM & TRACK JUST TD THE LEFT
OF YOUR FILED ROUTE MOST TURE EXFERIENCED ABOUT
48 HIM AFTER TO AHD LASTED ABDUT 18 HIN

RGOS
J0HN
OPFERATIONS

JaBaTa BIISA21  LFPE / WMKK 9 B8

La chef de cabine (FA) peut aussi vous contacter pous demander de transmettre par radio des dabrsan
complémentaires. Réglez la fréquence COM2 sur7D34t pressez le bouton secondaire. Une autresoloius

rapide consiste a cliquer sur le haut gauche gade du planificateur de vol pour ouvrir la pagecawnée :

CEW
RiLS

CUPS FILL

BLETS

CRW MLS Demander des repas pour I'équipage

MLS Demander des repas passagers

CUPS Demander des tasses etc.

BLKTS Idem couvets etc.

PILL Demander des oreillers

SEAT BTM Probléemes sieges vers l'arriere

SEAT BACK Problémes siéges vers I'avant

IFE Technicien pour vérifier I'enregistreur de vol
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+5 minutes

En tant que commandant de bord, faites I'annoncbiglevenue aux passagers. Ouvrez le panneau [airazp
commande FS2Crew et cliquez sur le bouton PA. €ligsur le bouton ‘WELCOME’ pour lancer I'annonce

audio.

PUBLIC ADDRESS PAGE

WELCOME Annonce de bienvenue aux passagers

DEP DELAY Départ reporté

RAMP HOLD En raison du trafic, arrivée a une autre porte

T/O SEQ Annonce aux passagers que nous sommes le rgalur2e décollage
RTO Décollage rejeté

RTO CONT Décollage rejeté / reprise du décollage

CRZ MSG Message de croisiére (RIDE : vol calme, TIMB'haure....
TOD Annonce juste avant point de passage du TOD lpaigscente
MAP Approche surveillée (sans visibilité...)

NO SMOKE LAV Information de sécurité : interdiction de fumensldes toilettes
TURB Turbulences

DIVERT WX (météo), MECH (mécanique), SICK (difficultég)R (orage)
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+2 minutes

La chef de cabine (FA) nous contacte pour nousriméo que la cabine est préte. Le panneau FA Dialogu

s'affiche et nous lui répondons que la phase tstxnermale. Cliquez sur le bouton ‘TAXI NORM’

FA DIALOGUE

TAXI NORM TAXISHORT STANDRY

Taxi normal Taxi court En attente

Nous devons entendre le briefing de sécurité cdbihear le FA.

Quelques instants plus tard, le technicien au o rwontacte, cliquez sur le bouton ‘GO AHEAD'.

START CREW

Le technicien au sol nous informe que toutes letepsont fermées. Un petit coup d’ceil sur 'EICEIRS) nous
permet de le vérifier. Nous lui demandons, si nmusvons pressuriser I'avion. Le technicien nougjdi tout est
OK. Le FO configure le circuit hydrauligue (le mipanneau supérieur apparait en bas a droite deatiéc
permettant au FO de s’interfacer avec le PMDG : H¥nand pump 4 sur AUX, HYD demand pump 1, 2 et 3
sur AUTO). Une fois le mini panneau fermé, nousotavrégler le STAB TRIM & 6 unités (valeur relegée la

page TAKEOFF du FMC). Ouvrez le panneau THR ettepue STAB TRIM

Mettez le pointeur de souris sur I'indicateiiAB TRIM.
Trim Setfing: 6.0 Ajustez le TRIM jusqu’a 6 unités.
Fermez le panneau THR.

Note importante Si un mini panneau est ouvert, ne pas changeueasans quoi il risque de ne plus se refermer.
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Entre temps le FO appelle la clearance de refoulestede démarrage. Une fois la clearance obtéhoet les
feux ‘BEACON’ a ON.

Configurons le panneau carburant comme présemtéssieus. Tous les commutateurs doivent étre & OMNIlea
2 commutateurs STABLetR:

“ Exécutons la check liste avant déatpar

La check liste est parcourue en utilisant le boytdncipal. Pour la lecture des paramétres MCPpamneau
s’ouvre durant le check liste :

FINISHED

Cliquez sur le bouton V2 et composer la vitesse N®' sur le clavier, ensuite le HDG ‘266’ et pofinir
I'altitude initiale ALT ‘12 000’. Une fois terminégressez le bouton ‘FINISHED’ pour continuer l&ckliste.

Sur la page suivante la configuration du tableabatd aprés la check liste avant démarrage.
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FREINS DE PARC - Appuyez sur ; pour les reldcher.
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FREINS DE PARC - Appuyez sur ; pour les reldcher,
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Partie Il

PMDG 747 & FS2CREW

Refoulement et démarrage
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.« 747-400

Refoulement et démarrage e

Une fois la check liste avant démarrage terminégrez le panneau principal de sélection. Notezlguémoin
jaune du bouton BS s’éteint automatiquement. Artagrocédure de démarrage des moteurs ES. Ensagegz
le bouton PB pour ouvrir le panneau de refoulenifeodr I'instant, ne touchez pas le bouton principal

Avant de contacter I'équipe au sol, assurez-vous lgufrein de parking est mig\justez les paramétres de
refoulement a I'aide du bouton gauche ou droitadeoluris.

ES Armez la procédure de démarrage dssums. ==
2 1a procedy g START CREW (P/BACK) ()

H Ouvrez le panneau de refoulement. CONTACT GROUND
Distance en secondes

A gauche/a droite/ tout droit

Angle de 0 a 90° ANGLE

* Pressez le bouton ‘CONTACT GROUND'
» L’équipe au sol nous indique que tout est dégageé gémarrer les 4 moteurs.
» Sivous étes en cockpit 2D, mettez le bouton INBRTGur la position EICAS.

Le refoulement est a gauche, vous devez indiquertgut est dégagé ‘All clear on the ground’ en gmes le
bouton secondaire. Si le refoulement est a drlgit€O fera cette annonce. Ci-dessous la procédumpléte qui
est mieux qu’une longue explication. L'ordre peifitéder entre la fin du refoulement et la fin duntrage.

Commandant de bord (CA) Officier en second (FO) Eqipe au sol
Bouton INBT CRT sur EICAS si cockpit 20
Frein de parking desserré < Desserrer frein parking

Bouton secondaireAll clear on the ground
Bouton principat démarrage moteurs 4=3 | Sélecteurs packs 2 et 3 a OFF
Bouton RECALL EICAS

Surveiller EGT et N1 Tire commutateurs démarrage 3-4
Cdes de carburant 3-4 ouvertes
Annonce ‘Ready for 1 and 2’
Bouton principat démarrage moteurs 1-2 | Commutateurs démarrage 1-2
Cdes de carburant 1-2 ouvertes

Surveiller EGT et N1 Annonce ‘Good starts’

Refoulement terminé
Frein de parking serré < Serrer le frein parking
Bouton principal arréter 'APU - | Arréte I'APU si démarré

Antigivrage moteurs NAI (si requis)

Bouton principat déconnexion du sol > Déconnexion

Contrble des gouvernes

Bouton principat - | Volets 20
Bouton RECALL EICAS
Bouton INDB CRT sur NORM si cockpit 2[ Eteint 'EICAS inférieur
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Jetons un coup d’ceil sur 'EICAS pour s’assurer ipue est OK :

NO SMOKING ON
.SUT[:IBRARES RTO

ARK BRAKE SET

Aucun message d’information (en jaune) n'apparaé.FO a bien mis 'autobrake sur RTO, a arrétd’llAet mis
les volets en configuration de décollage. Il ét8BICAS inférieur 20 secondes aprés que nous aylemsandé
volets 20. Le témoin du bouton ES s’éteint autogueeiment. La phase de refoulement et démarrage oiesirs
est terminée.

Il nous reste plus qu'a demander la clearance diage. Appelons CDG sol sur la fréquence 118.1Q0r€> la
fenétre ATC (touche u) et cliquez sur le choix 1lladouche 1 du clavier alphanumérique pour apgelesol.
Cliquez une nouvelle fois sur le choix 2 ou touhdu clavier alphanumérique pour demander 'auditioa de
roulage.

L’ATC nous confirme la piste 27L pour le décollagrenous indiquant les voies de circulation.

Roissy-Charles-de-Gaulle Sol, All Nippon 001 avec l'information Whiskey, prét pour le roulage, IFR.

Al Nippon 001 sroulezqusqu'au point d'arrét piste 27 L par 1a voie de circulation AB Q Y13,

Contactez la tour sur 120.65 lorsque vous serez prét-au décollage.

Roulez jusgu'al point d'arret piste 27 L parla voie de crculation A'BQ Y13 , All Nippon 001,

Nous confirmons l'autorisation de roulage vers W..2Si vous le souhaitez, activez le roulage au psmir
emprunter A, B, Q, Y13. Prochaine étape, la phase t
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Partie IV

PMDG 747 & FS2CREW

Taxi
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Taxi Sl
e

Ouvrez le panneau principal de commande et presgele bouton BTX pour armer la check liste avami tine
fois que le témoin jaune du bouton ES s’est étaitbmatiquement.

n Armez la check liste avant taxi.

Exécutez la check liste en pressant le bouton ipahcUne fois la check liste terminée, mettezflasx TAXI a
ON et relachez le frein de parking.

Feux TAXI a ON (panneau supémieRelachez le frein de parking.

Commencons a rouler vers la 27L. Vous devez enteledbriefing de sécurité cabine. Environ 2 minwapses
avoir commencé a rouler, la chef de cabine composede dans l'interphone pour envoyer un messagoste
de pilotage pour informer que la cabine est sééearit préte pour le décollage. Le panneau INTERG®Mvre
brievement. Le FO annonce que la cabine est séeurisest temps d’exécuter la check liste avarblikge.
Pressez le bouton BTO du panneau principal. Leitéjaane indique que la check liste est armée.

Armez la check liste avant décadlag

Exécutez la check liste en pressant le bouton ipahcEnsuite, nous allorfaire 'annonce PA ‘T/O SEQ’ pour
informer la cabine de notre position pour le degel ‘Mesdames et Messieurs nous sommes le N°X lpour
décollage. Ouvrez le panneau PA en pressant l®bd&A du panneau principal de sélection. Ajuster’ld’ordre
de décollage et cliquez sur le bouton T/O SEQ faite I'annonce.

Il ne reste plus qu'a armer la procédure de dégelkt apres décollage. Pressez le bouton T/ATétwin jaune
vous indique que la procédure est armée.

n Armez la procédure de décollage edspécollage

Une fois arrivé au point d’arrét de la piste 27Lne reste plus qu'a demander la clearance de ld§ech la tour
sur la fréquence 120,650. Stoppez I'avion et ouladenétre ATC, sélectionnez CDG tour 120,650exhandez
I'autorisation de décollage

Roissy-Charles-de-Gaulle Tour, All Nippon 001 sur la piste piste 27 L,

pret au decollage, dapart- [FR pouruala Cumpur

All Nippon 001 , autorise a décoller piste 27 L

u décollage piste 27 L, All Nippon 001
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Partie V

PMDG 747 & FS2CREW

4200(Y13|27L | CAT |

Décollage, ascension initiale
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Introduction il
T Tm—

Nous sommes au point d’arrét de la piste 27L, éareince a été obtenue et la procédure T/AT estearvant
d’aller plus loin, mettez FSX en pause (touche P).

Deux petits problemes avec 'ATC méritent quelqgerglications. En premier, I'altitude de transitipour LFPG
qui est de 4000 pieds, I'ATC n’en tient pas comiia. deuxieme, les caps donnés par I'ATC peuvenemos
guelques problemes si nous ne respectons pastéa rou

Dans le cas de l'altitude de transition, on petgraire 18 000 pieds pour passer en baro standarchpgas avoir
d’annonces ATC pour atteindre l'altitude assignééanmoins votre copilote FS2Crew mettra son bar&3iD
dés les 4000 pieds atteints. Sans impact sur lalaion en dehors du message sur le PFD.

Pour le cap, Nous pouvons nous en tenir a la reldAYV est automatiquement enclenché passé les a3 p(tel
que configuré sur le MCP a la page 38). La deusiénéthode de navigation latérale est le mode HBG e
pressant le bouton secondaire entre 400 et 908.dxxltoute facon, au point de route D266B, prefelmap 315
sur PG274 pour aller au track.

Nous allons donc utiliser le mode LNAV qui
m demande un peu moins de travail. Néanmoins,
vous pourrez utiliser le mode HDG au décollage.
Nous sommes donc au point d'arrét de la piste
27L. En rentrant sur la piste, il faudra pressex un
premiere fois le bouton principal pour appeler la
procédure d'entrée sur la piste. Le FO allumera les
feux STROBE et atterrissage, activera le
| transpondeur et confirmera les réglages de
puissance pour le décollage etla piste de rtlépa
Une fois aligné sur la bande centrale de la piste.
" Mettez le commutateur IGNITION CONT sur
ON, le TCAS sur ABOVE et enclencher le
m1 chrono. Pour initier le décollage, il ne rester&aqu
presser le bouton principal pour I'annonce ‘All
I set. Let's go’, 70% de N1, stabilisé et TOGA pour
B mettre les moteurs en pleine puissance.

Le FO fera les annonces suivantes : puissanceerdBléwer Set), 80 nceuds (Eighty Knots), V1 (V Oete)
rotation (Rotate). Au moment de la rotation, ne figs trop fort sur le manche et suivre le directde vol.

Demander au FO d’enclencher le mode HDG (si voez astenu ce mode), suivre le cap assigné et eredete

pilote automatique passé les 1400 pieds. Les dpésasuivantes seront de rentrer les volets ausss#ts
appropriées indiquées par les bugs sur la bandiedse du PFD en pressant le bouton principal.

Une fois les volets rentrés, le FO annoncera ‘AitcClean’, vérifiera que le train d'atterrissaggt rentré et
mettra la commande a OFF. Il suffira appeler lackhiste aprés décollage.

Rien de trés compliqué pour le décollage, il suféits’en tenir aux principes énonceés ci-dessuss ldthons mettre
tout cela en application. A noter qu'il faudra éatéentif & tenir I'assiette de 10°, et bien prentdr cap 315 au
premier point de route. A la page suivante, prégiemt des commandes spéciales du FO et des dialdggui
pourront nous servir au décollage, en ascensioisiére et descente.
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Commandes spéciales du FO

CONT

GEAR DN

EAI
WAI

WX RAD

CONTROL

TURB

SICK PAX

RAW DATA

QRH

Pour accéder au panneau FO. Pressez le boutonpandeau principal FS2Crew

Panneau FO

FO COMMANDS

TURB SICK PAX RAW DATA

WINDOW DAMAGED CHECKLIST

Commande au FO de commuter le démarrage en cdimimtion ON/OFF). Utilisé par mauvais
temps et au décollage.

Commande au FO de sortir le train d'atterrissdggns le cas d’'une température élevée pour
I'atterrissage ou si vous désirez sortir le trdattdrrissage avec les volets en position 20.

Commande au FO la mise en marche et arrét digi\aage des moteurs ON/OFF.
Commande au FO la mise en marche et arrét diggierage des ailes ON/OFF.

Audio seulement. A utiliser lors d’une approclve@orage pour simuler une conversation radar
meteéo.

Utilisé pour passer le contréle au FO. Quand voasssez le contrble au FO, ce dernier coupe
'autopilot L et engage l'autopilot R. Pour repremde contréle, vous devez manuellement
effectuer I'opération inverse.

Demander de mettre les signes ‘Seatbelts’ a ON/OFF

Dans le cas ou le FA vous informe d'un passagéadeaPressez ce bouton pour demander au FO
une liaison radio pour un conseil médical.

A utiliser seulement pour une approche non préciddemander au FO de contréler les données
d’approche sur ses instruments.

A utiliser en cas d'impact d’'oiseau sur la parisdodu cockpit. Check liste. L'impact est visible
uniguement en cockpit 2D.
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Commandes FA

CRz

SPEC

NO DSRB

TOD

ARR EARLY
ARR LATE
HOLD
DRINK
FOOD
DIVERT

Pour contacter le FA, pressez le bouton FA du panpencipal de sélection FS2Crew.

Le panneau INTERCOM s’affiche

1. Pressez le bouton NXT pour afficher le texte ‘DODREFT’
2. Cliquez sur le texte vert DOOR 2 LEFT. Une tonadigéfait entendre
Sur d’autres stations, vous obtiendrez un signalijpé

Le panneau FA DIALOGUE s'affiche

Panneau dialogue FA
FA DIALOGUE

. NO il ARR
PEC | psre U8 |EA

HOLD | DRINK FOOD | DIVERT

Utilisez cette fonction une fois que 'avion &eatt son altitude de croisiere. Informe les hésss
(FA) que vous avez établi I'altitude de croisiére.

demande a I'hétesse (FA) si elle & des demarmizgades. Mineurs non accompagnés, passagers
ayant besoin de fauteuils roulants etc. A chaqeesmwn sur ce bouton, une nouvelle annonce est
faite. A utiliser avant le point de descente (TOD).

Demander a I'hétesse (FA) de ne pas dérangersie ple pilotage.
Informer I'h6tesse (FA) que le point de descesteproche (TOD).

Arrivée avancée.

Arrivée retardée.

Attente

Demander une boisson.
Demander a se restaurer.
Divertissements.
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= 747-400 “oo

Décollage e
S T

Enlevez la pause FSX (touche P). Engagez-vous ssyuiste. Pressez le bouton principalpour appeler la
procédure d’entrée sur la piste. Le FO allume & fSTROBE, configure le transpondeur, Met le TCA®B

TA/RA et confirme les réglages de puissance deldégmpet la piste de départ (un mini panneau s®yaur que
le FO s'’interface avec le PMDG). Vérifier sur le NDformation TA ONLY en bleu. Si cela ne devaagétre le
cas, faites un clic gauche souris sur le bouton. TFC

Alignez I'avion sur la bande centrale de la pistettre les commandes de puissance au ralenti.Metfrein de
parking.

Finissons de configurer 'EFIS et le MCP :

EFIS RANGE 10
Un Clic sur TFC si
TA ONLY n’est pas
affiché sur le ND

Ouvrons le panneau COM et mettons le TCAS sur AB@a(Edessus). Fermons le panneau COM.

Demandons au FO de mettre le démarrage sur cai@MITION CONT a ON). Ouvrons le panneau princigel
sélection FS2Crew. Cliquez sur le bouton FO. llislengu’il y un bug pour I'activation du bouton igjon avec le
panneau FO COMMANDS. Pour contourner ce problemeyez le panneau supérieur et pressez le bouton
IGNITION CON pour le mettre a ON sur le panneawlémarrage.

FO COMMA 4 3|
O COMMANDS Panneau de démarrage (panneau sugérie
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DECOLLAGE

Ouvrez le Chrono (bouton CHR du panneau de commdad@MDG). Cliquez sur CHR pour lancer le chrono
(pour ceux qui travaille en cockpit 2D). Fermeckgono.

Relachez le frein de parking

Pressez le _bouton principalune Z™ fois pour faire 'annonce ‘All set. Let's go’. Me¢ les commandes de

puissance a 70% de N1. Le FO allume les pharetediatage.

Moteurs stabilisé

(578) [s62] [552) (569
1171

CAB ALT 1100 ATE TOTAL FUEL 349.7 L
LDGALT 64 AUTO AP 0.0 TEMP +26c 1

& TR
Relacher le frein de parking
Bouton principal : ‘All set. Let's go’
Commandes de puissance 70% de INA
Vérifier moteurs stabilis

DISENGAGE
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Initiez le mode TOGA en cliquant sur la vis justegauche du bouton A/T ARM (astuce PMDG) ou bien
CTRL+TAB+Il. Dés que la puissance de décollage est attént) annonce ‘Power Set'. La puissance de 102.8
en température assumée est appliquée en mode D-TO.

THR REF en vert apparait sur le PFD
Passera en mode HOLD des la puissance de Puissance deotlége atteinte
décollage atteintg

s
THR REF | TO/GA TOIGA
LNAY VNAV

800

2921 In

TOTAL FUEL 32496 |
TEMP +26¢ 1

Cliquer sur la vis a gauche du bouton A/T A
Ou CTRL+TAB+I pour initier le mode TO/GA
Dés que la puissance de décollage est atteifit
Le FO annoncePower set’

CHSENGALE
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Le FO annonce 80 nceuds (EIGHTY KNOTS), V1 (V ONibation (ROTATE). Les vitesses V1 et VR sont
indiquées sur la bande de vitesse du PFD. Apraadiace V1, quoi qu'il arrive vous ne pouvez pluifer.
Attention, nous avons un léger vent de traversjinglisur le FD. Maintenez I'axe de la piste.

Deés que le FO annonce ‘Rotate’, tirez sur le marpmheg afficher une assiette de 10°. La ligne mageor Le
PFD matérialise I'assiette de I'avion. Ne pas déeekes repéres jaunes sous risque de décrochage.

Afficher une assiette de 10°

Surveiller le vario

Vitesses V1 et VR indiquée
sur la bande de vitesse

LE FO annonce
EIGHTY KNOTS 80 nceuds
V ONE V1
ROTATE Rotation
Afficher une assiette de 10°
Surveiller le varis
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ASCENSION INITIALE

La vitesse V2 (179) dépassée, I'avion quitte le Malintenez 'assiette de 10° et le cap de piste (26®es que
le vario est positif, le CA annonce ‘Gear Up’, I8 Fentre le train d'atterrissage. L'avion tient Dt

Si vous avez choisi le mode HDGI faut I'enclencheentre 400 et 900 pieds en pressant le bouton secaird.
Respectez la plage daltitude. Le bouton LNAétsint et HDG SEL apparait sur le PHiEkkEg. Respectez le
cap 266 au décollage.

— Le mode LNAV est devenu actif

TOIGA
VHAY

Vitesse cible (V2+10)
Vario positif

Le CA Annonce ‘Gear Up’

Le Fo rentre le train d’atterr.

Le ND confrfa rentrée du
train d'atiesage

Vitesse cible a atteindre
V2+10 (189)

WV 2
pedjend

- V2 (179), I'avion quitte le sol

- Vario positif. Le CA annonce Gear sup

- Le FO rentre le train d’atterrissage

- Maintenez l'assiette 10° et le cap 266

- LNAV est armé automatiquement aprés 400 pie

- L’avion tient la vitesse V2+10 (189)

- Prendre le cap 315 au point de route D266B
- Ne pas oublier TATC

-
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A 1400 pieds au moins, demander au FO d’engager pdote automatique en pressant le bouton secondaire

Le mode CMD remplace le mode FD sur le PFD. Letpibutomatique avec FS2Crew doit étre engagé aomsm
1000 pieds au dessus de la piste. Une fois legplotomatique engagé, ne plus toucher le joystick.

Cap 315 vers le point de route PG274. V2+10 e@hterau au moins jusqu'a 3400 pieds (procédure laii).
Mettez sur OFF le bouton IGNITION CON. EFIS RANGH 40.

Panneau spérieur
IGNITION CON sur OFF

treode VNAV SPD est devenu actif
Pildetomatique engagé

THHF\'EFI LNAY |\.-'r-1.
I

240 -
CMD

220 \l—' f

2[]!] 10
Vitesse cible 189

V2+10 malntenu/

Cap au 315 vers le point de route PG274

Au dessus de 1400 pieds : Pressez le bouton secanred
pour demander au FO d’engager le pilote automatiq

V2+10 maintenu jusqu’a au moins 3400 pieds

Mettre le bouton IGNITION CON a OFF
Mettre EFIS RANGE a 40

Ne pas oublier TATC

rri| 314 | mus

DMSENGAGE
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Nous amorgons votre virage, autant dire qu'’il estés V2+10 est toujours maintenu. Le FO mettraBARO en
mode standard des les 4000 pieds. Un mini panrieaurisa pour interfacer FS2Crew avec le PMDG. Mete
BARO en mode standard dés que le PFD nous le sigRalr le tutorial, le faire vers 18 000 pieds.

THR REF | LNAY I\,-'r-m'u'ﬁpn

CMD

\\ Tl';/
8 L

2

C N
e fT/—m=

e

Mettre le BARO sur STANDARD Virage a droite serré....
CTRL+SHIFT+B L'arcrvandique la distance a laquelle nous
Sélectionné : STD en vert affiché sur le PFD allons atteindrdtitade cible.

Passé 4000 pieds, le FO met son BARO a §

Mettre le BARO a STD (CTRL+SHIFT+B) de
gue le PFD I'annonce

DISENGAGE

THR REF | LNAY | VAV GFD

M-
CMD

ar ([EESEN

—_
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Mettez en pause FSX (touche P). Notre configuragisintoujours volets 20. Le pilote automatique lsgrge du
cap (LNAV) et de I'ascension a vitesse managée (VNEPD). Les boutons LNAV et VNAV sont illuminésrsu
le MCP est indiqué sur le PFD. Une fois les 34@@lpipassés, la nouvelle vitesse cible s'afficherdesPFD.

Mode THR REF actif THRREF ||| Ay |wiavseo LNAV et VNAV SPD actifs

CMD

\‘ Sy ety
Pilote automatique actif

Nouvelle vitesse cible

Notre travail va consister maintenant a surveiidrande de vitesse pour demander au FO de régdreolets aux
vitesses appropriées. La demande est faite engmtdesbouton principal chaque fois que le bugwddsts (10, 5,
1, up) sera aligné sur le pointeur de vitesse.

Vitesse cible
Indicateur de vitesible

Bug de volets 10

Pointeur de vitesse/

Une fois l'avion en configuration lisse, le FO matén position OFF le levier de commande du trattetrissage
(un mini panneau s’ouvrira en bas a droit de I'dcg@our interfacer FS2Crew avec le PMDG).Ne chamgezde
vue quand un mini panneau est ouvert sans quegile de ne pas se refermer automatiquement.

Une fois le train d'atterrissage sur OFF, le F@atera ‘Aircraft Clean'. Il sera temps de demarldecheck
liste aprés décollage, le FO I'exécutera en sileh@noncera ‘After takeoff Checklist completegdqu’il aura
terminé la check liste.

La fin de l'ascension initiale est indiqt
par le check liste apres décolle
L'appareil est en configuration lisse.

prochaine vitesse cible sera 250 (restric
de vitesse 250/10 000 pieds). Le plus
du travail sera donc effectue’ATC nous
assignera une nouvelle altitude dés
12000 pieds atteints (ou celle définie

du prévol par I'ATC).

Incrémenter l'altitude CTRL+TAB+C
Décrémenter l'altitude CTRL+TAB+V gy
Armez ALT INVT CTRL+TAB+Z | - - L o

a3 - —— = -

A la page suivante, la suite du décollage qu'il s\oeste a terminer. Enlevez la pause FSX (touchpoR)
continuer.
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Pressez le bouton principal pour demander au FO vets 1Q Répétez I'opération pour volets 5, volets 1.

La nouvelle vitesse cible est 250 maintenue jusq@'®00 pieds (restriction de vitesse). Nous somanesack
094 en direction de NAPIX.

THRREF | LNAV |VNAVSPD GS 306 TAS 291
I 236°16

00—
CMD

i 1
280 - N 'y
5 ’

20 —
BE0— . UF B, = &

220 —

[
200-

VORR
KOK
DME 120

Surveiller la bande de vitesse po
rentrer les volets

Bouton principal : volets 10
Bouton principal : volets 5
Bouton principal : volets 1

DISENGAGE

1 [
I I I I MO SHMOKTNG O
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Une fois les 10 000 pieds passés, le FO met leegplaatterrissage et feux taxi & OFF.

Pressez le bouton principal pour demander au FO vets 0.Une fois en configuration lisse, le FO met la
commande du train d’atterrissage sur OFF. L'EICASdigue plus rien concernant le train d’atterrigsalLe FO
annonce ‘Aircraft clean’.

Pressez le bouton principal pour demander au FO lacheck liste apres décollageLe FO [I'exécute
silencieusement. Une fois qu'il a terminég, il anc@mAfter checklist takeoff complete’.

THR REF | LNAV I VNA

CMD

Altitude initiale
Assignée par I'ATC
Nouvelle vitesse cible 334

En ascension vers 12 000

Le FO met les phares d’atterrissage et taxi a O
passé 10 000 pieds

Bouton principal : volets O

Le FO met la Cde du train d’atterrissage sur O
L’EICAS n’indique plus rien pour le train d’attern.

Le FO annonce ‘Aircraft clean’

Bouton principal : check liste aprés décollage

DISENGAGE

Trk| 093 | wac
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Partie VI

PMDG 747 & FS2CREW

De I'ascension a la croisiere
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De I'ascension a la croisiére Jhii il
T Tm—

Comme évoqué dans la partie V du tutorial, 'ATCtiemt pas compte de l'altitude de transition. Déairs vous
'avez certainement remarqué par les messagesetdes. Donc si I'on reste en BARO STD, I'ATC nepas
manquer de nous annoncer d’accélérer notre moetéel2 000.

All Nippon 001 , accélérez votre montée vers 12 000.

Pour contourner ce léger probléme...passez en BAR& (€TRL+SHIFT+B) avant 12 000 pieds...pour pouvoir
atteindre 12 000 pieds en barometre local (29.R&).probleme devrait se poser jusqu'a FL18MRas tres
conventionnel mais ne dramatisons pas, nous sommsisnulation.

All Nippon 001 , Montez a FL190.

900 pieds avant l'altitude cible, une alarme sedatendre. Le pointeur d’altitude est entouré dadre blanc.
L'appareil se met en palier a laltitude assignBéglez la nouvelle altitude sur le MCP et contiriotre
ascension vers FL190. Surveiller le trafic. Touotkesaccourcis pour régler I'altitude et le modeTANVT :

CTRL+TAB+C Incrémenter I'altitude
CTRL+TAB+V Décrémenter l'altitude
CTRL+TAB+Z Activer le mode ALT INVT si vous &een palier

Vous pouvez converser avec le copilote en cligganta jauge de vitesse de secours aussi biencépit@D que
virtuel. Chaque clic sur la jauge joue diversesveosations.

Cette partie du tutoriel n'a rien de particulietALC va nous assigner les nouvelles altitudes jlgsL310 qui
sera notre altitude de croisiére. Le point T/C dwmitrespondre au point ou l'appareil atteint saituale de
croisiere. Au-dela des 18 000 pieds, si vous pegsez’ascension comporte des turbulences, utilisganneau
FO et cliquez sur le bouton TURB pour demander@u& mettre le commutateur Seatbelts & ON. Ne yialgeo
d’exécuter la méme opération pour mettre le bo@eatbelts & OFF. Prévenir les passagers par lepariA et
cliquez sur le bouton TURB. Ne pas oublier de repaen BARO STD dés les 18 000 pieds passés.

Mettre le sélecteur EFIS RANGE sur 160
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Partie VII

PMDG 747 & FS2CREW

La croisiere
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= 747-400 “oo

La croisiere S ,
T Tm—

Une fois I'altitude de croisiere atteinte (FL310& mode CRZ est affiché sur I'EICAS. Tout est OK.

Mettre EFIS RANGE sur 6

r973) [973) (973) [973)

Mettre le commutateur TCAS sur BOTH

Ouvrir le panneau principal de commahR&2Crew et pressez le bouton CB (briefing desigénag).
Si vous n’exécutez pas ce briefing, tous les én@més de croisiére ne se produiront pas.

CRUISE BRIEF (%)

Altitude optimale moteurs éteints

Météo en route : GOOD excellente
FAIR favorable
POOR dégradée

PLAY BRIEF

Renseignez les rubriques de la méme maniéere duefeng T/O
Pressez le bouton ‘PLAY BRIEF’ pour lancer le bngf

CRUISE BRIEF ()
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Ouvrez le panneau FA dialogue en pressant le boefomu panneau principal de commande FS2Crew pour
contacter I'n6tesse (FA).

Panneau INTERCOM

FA DIALOGUE

NO
DSRE

Sélectionnez avec le bouton NEXT ‘DOOR 2 LEFTiqQEz sur le texte pour appeler I'hétesse.
Pressez le bouton CRZ pour I'informer que nous sesnem croisiére.

Informez les passagers que l'altitude par le messgcroisiere. Ouvrez le panneau PA ‘PUBLIC ADDRBES
PAGE’, paramétrez les rubrigues CRZ MSG. Le T/Crdi¢\étre vers le point de route NOSPA.

RubriqueRIDE (voyage) SMOOTH (calme) BUMPY (agité...)
RubriqueTIME (temps) ON TIME (a I'heure) EARLY (en avance),ATE (en retard)
Pressez le bouton ‘CRZ MSG ‘pour faire I'annoncdiau

Pendant la croisiéere, I'hétesse (FA) vous contadieutes les 30 minutes pour vous demander si &oes besoin
de quelque chose. Répondez en cliquant sur le BE@R 2 LEFT pour ouvrir le panneau FA dialogue.

NO Besoin de rien
FOOD Repas

CAFE Café

EARLY En avance
ON TIME A I'heure
LATE En retard

Demandez café ou repas en ayant un ceil attentntila croisiére. Le travail le plus important aedta faire
pendant la croisiére : Effectuer une check liste dgstémes toutes les heures et gérer la configurdes

réservoirs a carburant.
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La seule partie un peu ennuyeuse est la croigidex un peu d’expérience, vous pourrez programrasrpénnes
tout au long des phases de vol avec I'utilitaired®B4 C’est I'occasion de sortir des sentiers battude gérer des
crises en vol (cela fera peut-étre I'objet d’urotigl spécifique).

FS2Crew n’est pas non plus en reste. De maniéato@le, vous vous retrouverez avec un impact danisaur le
pare brise du cockpit au décollage ou en asceivsitale. A vous de potasser les procédures dartelwas.

Informations de la page PROGRESS 1/3 du FMC

grs VORR

IRS(3)

ERF
DME 138

LAST nous indique le dernier point passé a FL310 (AlaT)1H03 zoulou (ATA)

TO nous indique le prochain point de route SOPAV 2 A (DTG), passage prévu (ETA) & 11H19 zoulou,
carburant (fuel) de 299.1 Ibs a bord.

NEXT nous indique le prochain point de route apres SOR¥ec les mémes indications que la ligne TO : DTG,
ETA et FUEL.

WMKK  reste 5223 MN a parcourir, ETA & 21H20 zoulou.riom le temps de vol est de 11H20. Le carburant a
bord prévu a l'arrivée de 57.1 Ibs. Nous serondgésesi la quantité de carburant est inférieur & 48
(réserve entrée dans la page PERF INIT)

Informations de la page PROGRESS 2/3 du FMC.

Pour l'instant nous avons une direction des veWtBNO) 237°/15 qui est indiqué sur le ND, un T/WIN®Rent
arriere) de 12 nceuds, un X/WIND (vent de traverdjaite (R.) de 8 nceuds qui ne devrait pas tropugssr la
croisiére. Nous avons un XTK ERROR de 0.05 MN (arde track, route).

Pour le carburant, les 4 moteurs (1, 2, 3, 4) inelit} une consommation équivalente totalisée sold_.RUSED.
La quantité totalisée dans les réservoirs differepdu de la quantité calculée par le FMC. Doncdeasoucis
particulier. Vous pouvez vérifier les informatiorerburant sur la page FUEL de I'EICAS. Toutes tésrimations
des pages PROGRES évoluent en fonctions des paesnaiet vol.
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Nous avons prévenu les hétesses que nous sommawisiere, elles vont pouvoir commencer a prépler
plateaux repas des passagers. Pendant ce tempsalmns vérifier tous les systemes de vol: éleité)
hydraulique, températures et humidité cabine etifthge soutes. Cette check liste sera effectudeddes heures
pour s’assurer que tout est OK. Vous pouvez pagsarccélération temporelle FSX (X4 maximum) et gauth
ceil sur le simulateur. Votre copilote Fs2Crew tile@our vous... et ainsi que le pilote automatique.

Gestion du carburant durant la croisiére :

1°" Cas : Afin de diminuer les contraintes de struetde I'avion, il faut gérer la consommation degédénts
réservoirs du 747. Dans un premier temps, celaomaister a mettre a OFF les 2 commutateurs de p&@npeL

et R correspondant au réservoir central pour laisseiron 20 000 LBS de carburant. Mettre a OFF 4es
commutateurs de pompe des réservoirs de compamsati®RD 2 et 3. Les réservoirs MAIN 1 et MAIN 4 se
videront en premier. Un message EICAS nous infoandés qu’ils seront vides. A ce moment 13, il faudhettre a
ON les 4 commutateurs des réservoirs OVRD 2 et 8assurer que les interconnexions sont bien oesert
Terminer le vol dans cette configuration sacharemeas de nécessité le réservoir central confilrst ou moins
20 000 LBS correspondant & un peu moins la mogigdéserve entrée dans le FMC soit 43 000 LBS.

2°M cas : Dans le cas ou le réservoir central se efdpremier, un message EICAS ‘FUEL OVRD CTR R et L
informe I'équipage que la configuration n’est pkm@recte. Mettre & OFF les 2 commutateurs CTR R.ete
carburant est débité des réservoirs MAIN 2 et MAIkhormalement le copilote FS2Crew geére cette taitnja En
cours de vol, un deuxieme message EICAS ‘FUEL TANKNG’ informe I'équipage que la configuration rt'es
plus correcte. Ce message indique que les réseViAiN 2 et MAIN 1 ont entre eux une quantité debcmant
égale ou moindre. Les réservoirs MAIN 3 et MAINHL entre eux une quantité de carburant égale ondmeo
Dans ce cas, mettre les 2 commutateurs XFEED a @EB. que les réservoirs MAIN 2 et MAIN 3 ne
contiendront plus que 20.0 LBS chacun, les valvestrdnsfert des réservoirs MAIN 1 et MAIN 4 seront
automatiquement ouvertes par le systéme de managemearburant. Terminer le vol dans cette comditjon.

Ce cas sera vu concrétement aux pages suivantes.

Nous avons pratiquement tout vu sur le carburanPMDG 747. Du calcul de I'emport en carburant a la
configuration du panneau carburant en vol. |l redergue le systeme JETISSON ou largage de carbemavdl.
Normalement, dans le cas ou l'atterrissage a WMKKcenfirmé, nous devrions utiliser le systeme JESION si

le poids a I'atterrissage excede 630.0 LBS.
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Configuration du panneau de carburant pendant la coisiére :

Note : avec FS2Crew actif, vous n'avez pas beseicahfigurer le panneau carburant dans ce casel&Q se
charge du travail. Si vous souhaitez voler sansF&A&, voici I'explication ci-dessous :

Entre le point de route DIBEB et KZ (plutdt prés iZ), un message EICAS nous informe d’un problélme
configuration carburant. En fait, le réservoir ecagnt central est vide et il faut donc configues commutateurs
CTR L/R. Ci-dessous la configuration carburantsdore le message EICAS apparait:

Ouvrez le panneau PMDG, Cliquez sur OVRD pour bfficle panneau supérieur. Cliquez sur EICAS etinsu
sur le bouton FUEL.

Nous pouvons remarquer que le réservoir centravidst Les deux pompes gauche et droite sont igdigjien
jaune sur I'EICAS correspondant au message suCRAS supérieur. Les deux commutateurs CTR L et R son
illuminés PRESS.

PELEC-FUEL~-ECS

[ HYD ~-DRS -GEAR

Il suffit simplement de basculer les deux commuiete€CTR L et R a OFF.
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Une fois les commutateurs CTR L et R mis a OFF, desx
pompes du réservoir central seront inactives.gunélien blanc sur
I'EICAS. Le carburant sera débité sur les résesvitAIN2 et
MAIN3.

Pour votre divertissement et/ou nécessité, vousgmutilisez la page FO (voir page 59), la pagelRFALOGUE
(voir page 60), la page PA (voir page 46). Vousveau cliquer sur la jauge de vitesse de secours gialoguer
avec votre copilote durant la croisiere.

Nous sommes sur le segment DIBEB —KZ.

Le point de route suivant est MEDOS
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Entre NAMAS et ALSUM vers 15H00Z, la nuit vient reogurprendre. Ensuite vient RK. Au passage du point
APOSO, nous sommes au dessus et au milieu de Riade 17H49Z. Notre arrivéee & WMKK est prévue vers
21H15Z. A priori le temps calculé avec I'abaque RMBemble correct. Il est vrai que les vents ne 1sons$ pas
trop défavorables. Le carburant totalisé et calanépage 2 PROGRESS est quasi identique. Sur la pag
PROGRESS, le carburant prévu a bord a WMKK nodgjire 56.2 LBS de carburant sachant que nous avons
prévu une réserve 43.0 LBS qui comprend le carlbumemimum a l'atterrissage de 24.0 LBS, les akines de
11.6 LBS et le carburant éventuel de 6.75 LBS.

Nous venons de passer le point de route APOSO.t&fant nous sommes sur le segment APOSO-IGREX. I
nous reste encore a parcourir 1772 MN avant dratteiWMKK.
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A environ 800-820 MN du point de route IGREX, unssege EICAS nous informe que la configuration aaaiu
n'est plus correcte. Ce message indique que lesvaiss MAIN2 et MAIN1 ont entre eux une quantité d
carburant égale ou moindre. Les réservoirs MAINBIAIN4 ont entre eux une quantité de carburaniega
moindre. Ci-dessous la configuration carburansdae le message EICAS apparait:

*FUEL TANK/ENG

Ouvrez le panneau PMDG, Cliquez sur OVRD pour hfficle panneau supérieur. Cliquez sur EICAS etinsu
sur le bouton FUEL. Le message EICAS confirme lojee les réservoirs MAIN 1 et 2, 3 et 4 ont a pespa
méme quantité de carburant.

Dans ce cas, il faut mettre les deux commutatetSED a OFF. Si le message XFEED CONFIG s’affiche su
'EICAS, cela veut dire que les quantités de camhtientre MAIN 1, MAIN 2, MAIN 3 et MAIN 4 n’ont paune
quantité de carburant égale. Il convient d’ajudesr 4 réservoirs en utilisant les commutateurs XbEE
commutateurs de pompe MAIN 2 et OVRD, MAIN 3 et O¥RUJne fois les 4 réservoirs ajustés en carburant,
mettre les 2 commutateurs XFEED a OFF, le mess&#ER CONFIG ne doit plus apparaitre sur I'EICAS. La
situation doit étre celle décrite a la page suwant
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Quand vous mettez a OFF les deux commutateursnaasée
mouvement des deux valves sur 'EICAS confirmé Ipaiémoin
PRESS illuminé sur les deux commutateurs XFEED.

Vous pouvez remarquer aussi que les réservoiresigve RES 2 et RES 3 sont vides. Si vous regartepage
178, ils contenaient 8.9 LBS chacun. Deés quedssrvoirs MAIN2 et MAIN3 ne contiennent plus que®4DBS,
les réservoirs de réserve RES 2 et RES 3 se v@dgomatiquement par gravité de maniere respecti® Rdans
MAIN 2 et RES 3 dans MAIN 3.

Des que les réservoirs MAIN2 et MAIN3 ne contiemdrplus que 20.0 LBS chacun, les valves de trandées
réservoirs MAIN1 et MAIN4 seront automatiquemenvees par le systeme de management de carburant.

Une fois les commutateurs XFEED mis a OFF, vousargoez
gue les réservoirs MAIN2 et MAIN3 alimentent lesteurs 2 et
3 avec une intercommunication entre ces deux résservLe
réservoir MAIN 1 alimente le moteur 1 et le résarnidAIN 4
alimente le moteur 4.

Nous sommes au dessus de I'océan Indien. Avanvile de route GIVAL, réglez EFIS RANGE sur 320. Au
point de passage IGREX, nous avons notre premmacbavec le centre Kuala Lumpur. Nous continuustse
route vers GIVAL, VPL, AGOSA, DAKOR.

Astuce PMDG : pour régler la luminosité du PFD, NEXCAS supérieur et inférieur, placer le pointe@r gburis
en haut a gauche de I'écran concerné. Une zondidspmot cachée est située a cet endroit : icbneet+-' pour
régler la luminosité.
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A VPL, réglez EFIS RANGE sur 160, nous apercevensdint T/D sur le ND et sommes a 200.9 mn du minch
point de route AGOSA. L'arrivée a WMKK est prévu@EH23Z, le temps de vol sera respecté. Pour taucant,
tout est OK car il devrait nous rester plus ou re@if.0 LBS a l'arrivée.

200.9 NM

Y

VOR L VOR R
VPL . NTW
DME 12.0

A environ 60 mn avant le T/D, il sera temps de prépnotre descente et approche vers WMKK. Vousgmlie
vérifier sur la page 1 PROGESS, en bas a droiteptabre de MN restants jusqu’au point T/D et I''eedie
passage.

Note : vous risquez d’avoir le message FMC INSURANTT FUEL si la quantité de carburant calculée aagt
est en dessus de 43.0 LBS. Laissez le messagkéaffans le FMC car il risque de revenir. Le de#talevrait pas
excéder 2.5 LBS. Jai fini avec au moins 44.0 LEScdrburant.
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Page laissée intentionnellement blanche
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Partie VIII

PMDG 747 & FS2CREW

60 mn avant le TOD

Marc.berthomeaux@mail.cc - Tutorial LFPG - WMKK

E



. W 747-400

Introduction e e

A 60 mn du TOD, mettez FSX en pose. Nous allonpgre¥ la descente et approche sur Kuala Lumpur. ¢amx
qui souhaitent disposer d’explications plus prégiseoir le document PMDG747 FS2CREW — FMC.pdf,
procédure d’'arrivée. Pour les cartes, voir le daninPMDG747 FS2CREW —Plan de vol et cartes.

L'aéroport de Kula Lumpur - Sepang posséde deurpigaralléles en 14/34. Nous arrivons sur la Midaiar le
nord-ouest, donc l'idéal serait un atterrissagela&udR ou 14L. Le vol passe par le point de ttarsiAGOSA,

en conséquence deux routes STAR DAKOR?2 sont pessfimur les pistes 14L/R. Cela évitera un circutbar

de I'aéroport. Néanmoins I'option 34L/R peut étrevisagée. Compte tenu de I'heure d'arrivée, Il serdit pas
avoir de circuit d’attente. Cela doit étre une appe directe sur la 14R mais I'ATC peut toujourpaser une
trajectoire particuliére.

ILS IWR 14R: l'altitude au point D8 IWR doit étide 2500 pieds en finale. L’'axe de la piste est &°.14a
longueur de la piste est de 4000 metres, nousansttiautobrake sur 2.

Le point T/D se situe entre VPL et AGOSA. L'ATCsque de ne pas en tenir compte et nous faire amiarce
descente apres le point T/D. Nous demanderonsagiuetion d’altitude juste avant le point T/D.

L'approche sera une approche précision AUTOLANDrfmdement employé avec peu de visibilité).

La procédure STAR DAKOR?2 et ILS 14R sont donc ggpaonmer dans le FMC (voir cartes)

e Transition au point de route AGOSA a 11000 pieds

» Restriction 250/10000 en dessous de 10 000 pieds

» Croisement de DAKOR virage a gauche au cap 056s3adt de 220 maxi a 3500 pieds minimum
e Au croissement de BAXEL, vitesse de 180 KT/ 300QF

* Virage a droite au cap 146 pour la piste 14R, M\&I(fréquence 110,700)

* 3000 pieds au point KKNRI (CF14R) - IF

» 2500 pieds au point D8 IWR (FF14R) - FAF

* Maintenir 160 KT entre 10 et 4MN avant de toucleesdl

* DH (hauteur de décision) 200 pour une approchegioéc

» Altitude d’approche manquée 2000 pieds

Nous avons tous les éléments pour notre descqimchoe et atterrissage. Il nous reste plus qugrammer le
FMC, MCP et panneau COM. Un point de détail quoa snportance, 'ATC risque de nous assigner urdes!
caps différents de notre route. De méme pour tésdds sachant que la derniere sera a 2500 gheds. plus de
réalisme, ayez vos cartes a portée de main pqyurbehe et dans le cas ou I'ATC assignerait uneeaqiste. Le
poids de I'avion a I'atterrissage ne doit pas erc&B0.0 LBS. Le FMC prévoit environ 45.0 LBS aifiaée, le
poids ZFW est de 503.8 LBS + 45.0 LBS donne 5488 e poids total pour I'appareil. Donc, cela né das
poser pas de probléme pour I'atterrissage.

Mettez FSX en pause si vous le souhaitez pour pedademps de programmer le FMC.

Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



Programmation rapide du FMC

& Presser le bouton de fonction DEP / ARR
Sila page DED / ARR ne s’affiche pas :
Presser LSK 6L <INDEX
Presser LSK 2RPWMKK ARR

@ Sélectionner la piste 14R pour I'approche
Presser LSK 4R ILS 14R

o -

& Sélectionner la STAR DAKOR?2
Presser LSK 11I-DAKOR2.ALL

STAR DAKOR?2 sélectionnée

& Sélectionner la transition
Presser LSK 21=> AGOSA

Transition AGOSA sélectionn

& Page WMKK ARRIVALS programmée
Le bouton EXEC est illuminé
Presser le bouton EXEC pour valider I'arrivée
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& Page WMKK ARRIVALS validée
Une fois la touche EXE validée :
Approche ILS 14R <SEL> est validée par <ACT>
STAR DAKOR2 <SEL> est validée par <ACT>
TRANS AGOSA <SEL> est validée par <ACT>

< Vérifier I'approche sur la page LEGS
Presser la touche de fonction LEGS
Aprés BAXEL, discontinuité de route ...
Presser NEXT PAGE si nécessaire U
Note : ne pas tenir compte du nombre de pagequui
n'est pas exact (programmation au sol).
Dans le tuto VPL est déja dépassé.

Presser la touche LSK pour copier dans le bloer@f14R
Presser PREV PAGE si nécessaire

Presser la touche LSK pour supprimer la discontén(THEN)
Le bouton EXEC s’est illuminé

L'approche, la procédure STAR et la transition gmaigrammeées. |l reste a programmer les restrigtitmvitesse
et d'altitude, I'altitude de transition et la caogfiration d’atterrissage.

@ Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



< Restrictions vitesses/altitudes page LEGS

Saisir dans le bloc-notes 220/
Presser la touche LSK pour actualiser DAKOR 220(85
3500A : A pour above 3500 et au dessus

Saisir dans le bloc-notes180/3100
Presser la touche LSK pour actualiser BAXEL 180310

Saisir dans le bloc-notes 180/3000
Presser la touche LSK pour actualiser CF14R 180030

Presser le bouton EXEC
L'approche compléte est validée

Approche et ILS 14R visualisés sur le ND
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& Altitude de transition AGOSA
Dans le cas de cette programmation, l'altitude d@&A
est FL109, il n’est pas nécessaire de la modifier.
Dans le cas contraire :
Saisir dans le bloc-notes /110
Presser la touche LSK R pour actualiser l'altittdlAGOSA
Presser le bouton EXEC illuminé pour valider cettedification

& Restriction de vitesse 250/10000

Presser le bouton de fonction VNAV

Presser le bouton NEXT PAGE
La page ECON DES s’affiche
Entrer dans le bloc-notes 250/10000

Presser LSK 5L pour actualiser SPD REST
Le bouton EXEC s’est illuminé

Presser le bouton EXEC pour valider les modificagio
Presser LSK 6R FORESCAST
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& Altitude de transition

La page ACT FORECASTS s'affiche
Entrer dans le bloc-notes 110

Presser LSK 1L pour actualiser TRANS LVL

@ Configuration d’atterrissage
Presser le bouton de fonction INIT REF
La page APPROACH REF s’affiche
Entrer dans le bloc-notes 30/144
Presser LSK 4R pour valider FLAP/SPD

Noter le poids brut de I'avion (GROSS WT) qui ineiq
557.3 sur la page APPROACH REF. Le poids maximal
pour [l'atterrissage est de 630.0 LBS, donc pas de
probleme.

La vitesse de référence est affichée sur le PFD

Presser le bouton de fonction LEGS, fermer le FMQus sommes toujours en pause. Avant le point deed¢e
(TOD), if faudra donner les instructions au FO pbarrivée, anticiper la descente en demandaniAd&C un
niveau de vol FL230 (L'ATC risque de nous faireas®dre aprés le point TOD, donc anticipons).
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Réglez I'altitude a 23000. Si cela n'est pas fam messac
FMC ‘RESET MCP ALT’ avertit I'équipage 20 MN avaitd
point T/D. Note vous pourrez par la suite effectuer le brie
et préparatifs 20 MN avant le point T

Ouvrez le panneau COM, réglez TAUTOBRAKE <.

Réglez le DH sur 200 avec le bouton RST de I'L
Réglez le Baro (un clic souris) pour afficher ldeva IN. s

Ouvrez le panneau principal de commande FS2C
Presser le bouton AB pawvrir la page briefing d’approche.

Sélectionnez les parameétres tel que présentésaspade d
briefing d’approche.

STAR Générique car DAKOR 2A n’est prépertoriée
RWY correspond a une piste séche (D

BRAKE sur 2

FLAP volets 30 (page APPROACH REF du FN
TYPE atterrissage AUTOLANL

VREF 144 (page APPROACH REF du FV
ADDITIVE vents additionnels

DH/DA 200 (voir ILS 14R IWR DH 20(

En as d’erreur, réinitialisez la page en cliquantlsutitre de |;
page. Paramétrez a nouveau et cliquez sur le boioAY
BRIEF’ (valable pour toutes les pages BRIEF FS2(.

| LNAY | VNAV PTH

CMD

B .
=3t200 =

57D
2821 In
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Enlevez la pause FS>$i vous I'avez mis.

* Pressez Ibouton ‘PLAY BRIEF' de la page APPROACH BRI pour lancer le briefir. Si vous ne le
faites pas, tous les événements associés a lantestd’approche ne se produiront |

* Le FO annonce ‘RECALL’Le CA répond ‘Checkec

* Armez la check list®S

» Exécutez la check liste en pressant le boutonipahfusqu’a I'annonce ‘Checklist comple.
» Demander a I'h6tesse si elles a des spéc (bouton SPEC de FA DIALOG/oir page 60).

* Réglez 'EFIS RANGE sur 80

15 MN avant le TOD

» Appelez I'nétessgour lui signaler que le TOD est proche (bouton TdgFA DIALOG. Voir page 6.
Faire 'annonce TOD aupassagers par la page PA, bouton 1

5 MN avant le TOD

* Mettez le TCAS sur BELOW (en dessous) pour préva'giventuels avions intrt

» Anticipez en demandant a I'AT@ 000 pieds de moins (FL@B pour étre certain que la desce
commencera au point TOD en mode VN/

MAG

Page 1 PROGRE:!

Gps YORR

IRS(3)

DME 140

Ouvrez la fenétre ATC (u) et sélectionnez l'optié : demander une diminution d’altitude de croisit
Demandez 'option 8diminution de 8000 pie: et validez le choix pour faire la demar

umpur Centre, All Nippon 001 . Demande FL230.

All Nippon 001 , Descendez a FL250, Prévoyez FL230.

L' ATC confirme et prévoit FL230 comme programmé ®LMCP. Confime: les instructions. Au point
T/D, nous commencgon®tre descent

Marc.berthomeaux@mail.cc - Tutorial LFPG - WMKK F



La nouvelle vitesse cible est affichée
Le mode HOLD remplace le mode £

Nouvelle altitude cible

= 9600

8TD

29.21In

SR,
e

L’arc vert matérialis
le point de passa
des 23000 pieds.

L'indicateur de déviation verticale appa
sur le ND. La pinnule magenta indique
déviation par rapport au plan de desc
de 400 pieds qui est matérialisé pairait
situé au milieu de I'indicatel

251°/116

P

5 15
lonkn

e AT ENERGT —
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Partie IX

PMDG 747 & FS2CREW

Descente, approche et atterrissau
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& 747-400 o
L o

Introduction

Mettez FSX en pause et prenez le temps de lire agttoduction. Nous effectuons la descente ety en
suivant le plan de vol (LNAV et VNAV) accompagne IBATC. Nous allons respecter les altitudes assgn Par
contre, pour les caps nous ferons la sourde o@illATC car il risque de nous donner deux voirigroaps qui
seront en dehors de la procédure d'approche. Laumeaplu localiseur se fait (en regle générale) wsurangle
moyen de 30 degrés. Cela n'est pas le cas de IRFVFOSA :

~ rS A
\:rS:- AGOSAATR [ 'ed
'\ | : 9, BAXEL
ft{}[}bh Al IAS 180KT
D40 VKL raf-’ '  DAKOR2A p pmilhio
INTOTATRS AR
., Bl
= . _MNM 3500
e £} 1o '___,.ﬁf#t " D11 IEL
S i T
< r-. Q\ 10.8NM THR
DAKOR ANS F“ e
D A% KMk 2500
MNM 3500 || \ O \ 08 IWR
ALIAS220KT /- ) N N\ W 7 70M THR 0
D19.8 VKL (5N O ' P
20MM THR \ \ L
0 15MM \
L] \ T o
|I I_ * .
| | 1‘.- Fi | F - " -

Unigquement pour la simulation

Vous remarquez qu'en venant dAGOSA au cap 129smassons par DAKOR pour joindre BAXEL par le cap
056 soit un virage a gauche de 90°, puis au pa@matsage BAXEL cap au 146 soit un virage a déo@6° pour
intercepter le localiseur. Dans le cas ou I'on BAITC, on intercepte le localiseur sur un angiepus ou moins
30° (fleche verte sur la copie d’écran du ND).

Nous allons exécuter la procédure avec 'ATC sang tompte des caps. Prenez le temps de faire aproche
et atterrissage en mettant FSX en pause quandfaluteplutét que de manquer une étape dans le€guoes
FS2Crew. Si vous manquez une étape a une altitetlerisque de compromettre toute la procédure/e3yias a
pas le tutorial et tout devrait se passer sandéras.

Dans le cas ou vous deviez ‘rater’ votre approdimieatterrissage et refaire 11H30 de vol mémeceglaré, cela
risque de devenir *# ! pour ne pas dire le mot denBronne. Je vous ai donc préparé un vol courtlienee) qui
vous mettra dans une situation identique : le PMDPI3-400 est prét a décoller de la piste 2C de Ppiorga
Changi. La procédure est jointe dans le documamgepiore WSSS — Kuala Lumpur WMKK et ainsi que tess
fichiers de situation a installer. Cela vous doarierloisir de vous exercer en changeant par exeftiigure de
départ pour profiter d'un lever de soleil.

Pour linstant, nous sommes en descente vers Fe@8@ VPL et AGOSA. Nous avons anticipé en demainda
'ATC un niveau de vol a FL230 juste avant le TQNhus en ferons de méme avant d’atteindre FL230a Gzl
nous permettre de suivre le plan de descente progéa dans le FMC en ignorant les changements déPoap

d’autres vols, libre a vous d’avoir votre métho@ela n’est pas trop conventionnel car 'ATC nettigas compte
des STARs pour les approches mais cela rend lepluad réalistes.

Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



Atterrissage sur la 14R de Kuala Lumpur en mode @UAND

GS 148 TAS 149

)

L
o e
F

Ne faites pas comme lui/a toujours pas décollé... | /4:-
.'J' r l’

Enlevez la pause FSX et continuons notre descenseAGOSA.

R T
el
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Vers FL240, demandame diminution d’altitude de : 000 pieds, Réglez I'altitude sur le MCP a 1:Z.
L’ATC confirme FL230 et valide la prévision pour 130 Juste avanie passage a FL230, I'/C vous
demandera de confirm&t.13C.

La pinnule centrée déndicateur de déviation vertice confirme que nous suivons le plan de desc

L'arc vert confirme le point de passage a FL13@&sl situ :;ﬁ: TAS 397 TrK| 155 | Mak 20562
avant le niveau de transition sur AGOSA est FL110. ﬂhﬁr 31.1 NM

A 20000 pieds, le FO actionne deux fois le commut;
‘Seatbelts’ pour informer les hotesses de prégareabin
pour la descente vers Kuala Lum|

Notre vitesse est de 275 nosuds au moins et serdema
jusqu’a 1(000 piedsqui est la premiere restriction
vitesse/altitude : 250/10000.

A 18000 pieds, le FO met le commutateur ‘SeatBeltsNa
Vous entendez le briefing de sécurité FMettez EFI¢ VOR R

RANGE sur 40. . Esp.;i; Eﬁ .

5 15
Towlhun

.
FT

i|{:j¢h I

-
i
if

Ll
P
i o =

N
i
. B
B

&
1=
I8
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Vers 18 000 pieds ou en dessous, 'ATC nous assigeenouvelle altitude et indique la piste 14R. Le
changement de cap est ignoR&glez sur le MCP l'altitude a 3000 pieft®la pourrait étre une autre
altitude.

All Nippon 001 , vous étes a 61 nautigues nord-ouest. Virez par la droite au 190,

Descendez a 3 000 Radar pour approche ILS piste 14R.,

Deux nouveaux points verts apparaissent sur le IdOpremier point (en partant du bas du ND) et celui
gui matérialise le niveau 100 (10 000 pieds) seleond matérialise la fin de la décélération pespecter

la contrainte vitesse/altitude de 250 noeuds ou sraindessous de 10000 pieds. Au passage du nigeau d
transition.

G5 367 TAS 371 TR | 156 | MaG
234°/16

—

VOR L GPS VORR
VPL s VAS
DME 192 > DME 169

Nous avons passé les 18 000 pieds et continuores ecetcente vers 3 000 assignés par 'ATC.

Il ne va pas sans dire que 'ATC va nous relanoer pe cap 190...

All Nippon 001 , accelerez votre virage vers 190,

A 20 MN d’AGOSA, mettez EFIS RANGE sur 20 MN, na@mmes a environ 13 000 pieds.

Au niveau de transition (FL110Je FO met son BARO sur QNH 29.2Actualisez votre BARO
(CTRL+SHIFT+B) ou bien clic gauche sur le boutonBARO

Armez la check liste APPExécutez la check liste en pressant le boutomcipal jusqu’'a ‘Checklist
complete’.

Le centre de Kuala Lumpur nous confirme le QNH 2%£nous assigne un nouveau cap au 125 que nous
ignorons Mettez EFIS RANGE sur 20.
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Nous avons dépassé le premier point vert matéiglis. décélération, IPFC affiche la nouvelle vitesse
cible de 250. Le point vert visible sur le ND ingdégque nous serons a 250/10000 pour respec
contrainte Si un message FMMESSAGE s’affiche sur 'EICAS, ouvrde FMC. Il doitindiqguer DRAG
REQUIRED, enclenchez les aérofreavec la touche clavier’*jusqu’'a ce que le message sur I'EIC
disparaisse. Assuramus aprés gue les aérofreins sont rentrés (pariéa

Au passage des 10 000 pigltsFO met les phares d’'atterrissage sur ON @iraw 2 fois le commutate
‘Seatbelts' Il vérifie les données GPS et annonce ‘GPS Updaimgcked'. Juste aprés ce messarmez
la procédure d’atterrissage LI.

L’ATC nous assigne la derniéretitudede 2500 pieds et confirme les données d’appl. Ne pas prendre
en compte le cafréglez la nouvelle altitude cible de 2500 pieddsCP

All Nippon 001 , vous étes a 31 nautigues nord-ouest. Virez par la gauche au

120, Descendez a2 2,500 Autorise a I'approche ILS piste 14R. Maintenez 2,500
jusgu'a interception du LOC. Contactez Kuala Lumpur Tour sur 118.8,

Vers 8000 pieds, le FO annonce ‘Cabine sec
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APPROCHE

Le centre de Kuala Lumpumous inform: notre intégration sur le circuit die 14R.Confirmez.

All Nippon 001 , Kuala Lumpur Tour, Integrez en approche directe, piste 14 R,
Altimetre 2921

HOLD | LNAY |VNAVSPD GS 265 TAS 260 TR 129 | maG

IWRM4E"

280~ | DME 249
CMD

260 \‘_‘é’_f{ Wl Notre vitesse espassée a 2

by = s

5 — M1 nceuds avant le passage
e e I DAKOR. Nous passons les 7(

:_u.:'_—.u__‘i_uz E 5553,’ pieds. La prochaine contrainte
. DAKOR 220/3500.

e 4l L'ILS 14R IWR est affiché sur

. = B2
o_0 + 0,0 it PFD.
180= | crs1d6 | _ oL

- ) BARO
REF T P
05265 {F 20 g9211

7y VOR R

GPS

RSE) DME 154

15 12
[RRRER]

S AL

D )

08 Tl el a0 | i
AL - |-J- 2 T

— ‘rL'_‘-"" [T

— il e ¥

~ 4 T
A 1 i

i {l &
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Concernant la fréquence ILS, elle est mise autgueatnent a jour. Si IPFC indique le cap, ce dernier
sera actualisé automatiquement. Dans le cas cantrégler le cajde la piste suivant les donnéess
cartes d’approche.

Il semblerait que le PMBG ne respecte picorrectementes limitations de vitesse prograrres dans le
FMC. Il y a une contraintele vitessea 220 a une altitude d&500 ou au desslau point de passage
DAKOR (220/350@ programmé dans le FN). Il va falloir respecter la contrainte de vite.

Réglez EFIS RANGE sur 10 Iv.

Cliquez sur le bouton IAS/MAC, la vitesse courante s’affiche dans la fenéRéglez 220 a l'aide du
sélecteur IAS/IMACHYVouspouvez vérifier sur IPFDque le mode SPD est maintenant ¢

Nous allons pasdBAKOR a 220 nceudou moins a 3500 pieds.
Juste avant DAKOR églez la vitesse a 180 a I'aide du sélecteur IASIMI. La prochaine contrainte ¢

BAXEL 180/3000. Utilisedes aérofreins pour faire tomber la vite si nécessai avec la touche:” du
clavier.Ne pas oublier de vérifier la rentrée des aérost

Le véritable travail commence ici, suivez a larteta suite de la procédure d’appro:
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L'index UP s’aligne sur l'indicateur de vites, pressez le bouton principal pour demander au Fétwc.
Réglez la vitesse avec le sélecteur IAS/M/ : pinnule sur I'index 1La vitesse diminu

L'index 1 s’aligne sur l'indicateur de vitesspressez le bouton principal pour demander au F@ts5.
Réglez la vitesse avec le sélecteur IAS/M£ : pinnule sur I'index 5La vitesse continue de dimint

Armer APP avant de passer BAXEPressez le bouton APP sur le M@®ur armer I'approct. Les 3 AP
sont armés (illuminés).

Nous allons passons BAXEL a 180/3000 comme prograufans le FM(

Le mode LOC est armé (en blanc) pour LN
Le mode G/S (glideslopst armé (en blanc) pour VN/

| LNAV | VNAVPTH
[* Loc GIS

IWR/14E°

DME 16.8
CMD

Configuration pour demander au FO volets 10. L'inBesst aligné sur l'indicateur de vites Volets 5
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Passer en mode APP suPIEC en mettant le sélecteur de mode sur 'EFUSAPF.

Deés que le localiseur est intercepté, le FO anndntmceped Localizeur'.

Le cap 146 s’est automatiquemaffiché (MCP HDG)

L'index 5 s’aligneou dépassl'indicateur de vitessepressez le bouton principal pour demander at

volets 10.Rglez la vitesse avec le sélecteur IAS/MA : pinnule sur l'index 1(

Le mode LOC est mainteneactif (vert)

SPD LoC VWNAV PTH
G5
IWRM4E

- DME 15.8
CMD

15 17
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Les volets sont en position 10. La pinnule de siesast ajustée sur I'index 10 pour une vit de 163 nceuds.
Maintien des 3000 pieds comme programmé dans le.

Vitesse ajustéealﬁa\ SPD | Loc |-.,|rJA\.-|:-'rH
[

—/  IWRM46’

; DME 12.3
220~ CMD

Al \\:é;u

b

r‘ﬂf: o ua © jusqu'au point CF14R (IF) et/
171 3¢
g,

n———n" ° i Maintien des 3000 pie

e

'=u il |.|=’_ 3000 | interception du glideslog
P —— *

. REF
140-} 10
o

Pinnule de vitesse sur l'index 16

120~ CR5146
) 2 BARO | R
GS 185 e . 200 239410
43 : i 242
1

15 . 1.
talnnld
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» Des que le glideslope (G/8%t intercepté, le FO I'annon
» Annonce apassage de 2500 pieds TWENTY FIVE HUNL.
* On peut apercevoir les feux de la :

» Vers 2000 pieds, 'ATC nousforme ‘Autorisé pour atterrir sur la 14RConfirme:

All Nippon 001 , pour atterrir piste 14 R autorise.

Le mode G/S est maintenant actif (en\

SPD | Loc | G/S

IWR/146

DME 7.6 .
CMD 2380 = 2800

5 1

L]

L.

—;-‘! f -:-.-.:.

]

. ‘JE
w ig
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Vers 1800 piedspressez le bouton principal pour demander au FE&tyv@0 et train d’atterrissa La
sortie du train d'atterrissage et voletsne doit pas se faire en dessoud 8@0 pieds AGL

Armez les aérofreincombinaisorclavier Shift+ :)

Réglez la vitesse avecsélectel IAS/MACH du MCP sur I'index 20.

A 1500 pieds pressez le bouton secondaire pour faire 'annodel 3. Le FO confirme 3 AP armé
Vérifiez la sortie du train d’atterrissage et velat

Prochaine actigrie passage des 1000 pi

2500
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A 1100 pieds, annonce ON THOUSAN La hauteur est donnée par rapport at

Le mode FULL AUTOLAND est engat

On laisse 2500 pieds d'altitude sur le MCP en ¢agpiioche manqui (normalement 000 pieds).
A 1000 pieds pressez le bouton principal pour demander au FE&ts8C

Réglez la vitesse sur l'indicateur REF de la batalsitesse (144) Pinnule sur RE

Pressez le bouton principal pour exécuter la clistk d’atterrissag Pressez le bouton principal jusq
‘Checklist complete’.

Nous sommes en configuration d’atterris

A 500 pieds, annce FIVE HUNDREL

Le modeROLLOUT est armé (maintien dans I'axe de la pist&.mode FLARE est armé (arrond
I'atterrissage).
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A 400 pieds, annonce FOUR HUNDR.

A 300 pieds, annonce THREE HUNDRE

Le FO annonce les 300 pieds .

A 200pieds, annonce TWO HUNDRED MINIMU.
le FO annonce les 200 pieds et ‘Decide’ L'indicateur vert du DH est aligné a 200 pit
Pressez le bouton princigabur annoncer ‘Landin.
Le FO annonce les 100 pieds [

A 100 pieds, ONE HUNDRE

Annonces FIFTY, FOURTYTHIRTY, TWENTY....

y |
ol

AITDSARKES I
PSS SICMS DN
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e Annonce TEN.

* Le mode FLARE est devenu ac (engagé) et gere I'arrondi.

* Le mode de vitesse pass¢éDLE

IDLE Loc
ROLLOUT

IWR/146"

2005 e 02
A LAND3

180— \_\" /

b9

Le sol est matérialisé par le prism
Vert qui se rapproche de 'horizon

BARD

200 2921n

-
e
-

EEp

R 2 L
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ATTERRISSAGE
Contact avec le sdNe toucher a rie
Le mode ROLLOUT est actif (engau.

Les aérofreins se déploient automatiquer A priori, 'EICAS ne nous idique pas le déploiement des
aérofreins (FSX). Siela n’était pas le cas, le FO nous informerait’panonce ‘NO SPEE BRAKE’

Engagez lesnverseurs de pouss (REVERSE)en pressant la touche F2 du cla et en la maintenant
pour augmenter N1.

PFD EIC,

| RoLLour REV___REV _ REV _ REV
WRAAG (37.2] [37.2] [372] [3712]
- NO pME 0.1
180 pp LAND3

| TAT #28 C GIA

LR
talnnld
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LE MODE ROLLOUT

ROLLOUT
I

IWRM46"
= NO pME 0.1
180=gpp

LANDI

L’axe de la piste est matérialisé par I'axe dowde

180 -
couleur magenta.

=RER e '
= _ Le mode ROLLOUT maintien I'appareil dans I'a

de la piste.

Le PMDG a l'atterrissage
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APRES ATTERRISSAGE
Le FO annonce SEVENTKNOTS (70 nceuds).
Désengagez ldaverseurs de pouss (REVERSE)en pressant la touche F1 du clavFreinage manuel.
Mettre le levier de commande de puissance au f:
Une fois le mode ROLLOUT désarmé, maintenez I'apipalans I'axe de la pis'
Attendez I'arrét de I'appareilrrétez le chronometr
Une fois les aérofreins rentrés, le FO exécutddak liste aprés atterrissage. si les aérofreirsone pas

rentrés, faitede une fois que vous avez quitté la p La rentrée des aérofreindéclenche
automatiquement la check liste aprés atteige.

Attention a la température des freins. message EICAS ‘BRAKE TEMP’ vous informe si la temrgiére
est supérieure a 4. Veérifiez sur 'EICAS inférig@EAR). De 0 a : couleur blanche, de 5 i: couleur
ambre.
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Le FOexécute la check liste aprés atterris: :

vV FEUXSTOBE.......ooeiiiiiiiiiiieie e OFF

v Phares d’atterrissage..................c...... OFF

Vo FEUX TAXL oo, ON

v Wx radar et commutateurs TERRAIN.. OFF
VoOVOIBES .., 0

vV STABTRIM....coooiiiiiiiii i, 6 unités
v Automanettes A/T......ccoovvviiiiinnnnn, OFF

v Transpondeur............ccoeveeeviiineennnns, STBY

v Autobrake.........oooiiiiii OFF

Vo APU. e, Démarrage

Une fois 'APU démarré, le FO annonce ‘APU is aahié’ (APUestdisponible et ‘checklist complete’.
Mettre le commutateur APk-sur OFF AT/ARM sur OFF, F/D sur OFFRgrrétez I'alarme WARNINC

Quittez la piste par le premiembrancheme.

Contactede sol pour rejoindre une porte un parking.
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TAXI

* La phase taxipour rejoindre la por, n'arien de particulier.

» Surveillez la vitesse sans quoi le FO vous raprefd’ordre par 'annonce ‘TAXI SPEEI

* Votre copilote Fs2Crew’ast chargé d'une part du travail et vousparnis de resté concentré sur
I'essentiel. Avec FS2Crew, vous étes au plus praehka rézité par la modélisation des procédures d’
lighe aérienne entre PFRNF.

Marc.berthomeaux@mail.cc - Tutorial LFPG - WMKK
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A LA PORTE
* Avant de serrer le frein de parking, ass-vous que le FO hien annoncé ‘APU is availabl
» Serrez le frein de parkinge FO exécute le check liste avant a

* Le mini panneau supérieur s’oe brievement pour interfacer FS2Crew avec le PMLe FO exécute les
opérations suivantes :

VoUAPU. SUR LES BUS
v' Commutateurs dgsompes a la demar............. OFF
V' ANGIVIAGE .. .. OFFSI REQUIS
v Affiche sur'EICAS lapag..........cooevvvninenennnn.. ENG

* Le FO annonce ‘Ready for Shutdown’ (prét pour Bf. Mettre les 4 commutateurs carburant
CUTOFF. Ensuite mettdes 4 commutateurs ENGINE BLEED sur C etAPU BLEED sur ON

» Armez la check liste SHt pressez le bouton principal pour I'exéc. Juste apres I'appel la check liste
sol vous contacte (panneau GND CALcliquez sur le text&ND CALL pour initialiser la conversati
avec le technicien au sol. Le technicien vous meique les cales sont misesvous demande si le vol
s'est bien passé.

15 12
tulanl

] — .

4 "
FREIMS DE FARLC - Appuyesz sar ; les reldcher,
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» Durant la procédure d'arrét, le FO exécute lesatp@rs suivantes :

v’ Pompes acarburant..................cooeiiii e e, OFF

v' Commutateur AFT CARGO HEAT .................... OFF

v FEUXBEACON.......ooiiiiiiiii i OFF

v’ Affiche sur 'EICAS lapage..........ocoeevvvennnnn. STATUS
v' Commutateur Seatbelts................c.cooeeviininen. OFF

* Une fois la conversation terminée, le FO vous @nitexécuter la check liste d’arrét en annoncant le
premier contrdle. Pressez le bouton principal pexecuter jusqu’a ‘Checklist complete’.

» La porte 1L et soutes sont ouvertes. la check tistenise en sécurité n’est pas modélisée par F82Cre
Activez la passerelle d’acces avec la combinaisavier CTRL+J.

Mise au parking du PMDG 747. Prochaine étapeal& Lumpur — Tokyo. A vous de préparer ce prochaln

Quelques vidéos de 747 sur You Tube :

Refoulement et décollage  http:/fr.youtube.com/watch?v=793N2hgygkE&amp;featuelated
Atterrissage http://fr.youtube.com/watch?v=0i1XUmC_3Yw&NR=1

Approche et atterrissage  http://fr.youtube.com/watch?v=NO4Bxg8gh6Y &amp;faaterelated
http://fr.youtube.com/watch?v=V5GS3f00fsY &amp;faaterelated

Atterrissage vent de travers http://fr.youtube.com/watch?v=0tnL4KYVtDE&featurestated
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Notes personnelles :

Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



Notes personnelles :

Marc.berthomeaux@mail.com - Tutorial LFPG - WMKK

119



120

Notes personnelles :

Marc.berthomeaux@mail.com - tutorial LFPG - WMKK



